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|. CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE OGOLNE 1.4. Cel opracowania.

S . Celem opracowania jest :
1.1. Przedmiot i zakres opracowania

. . . . . . , , O Projekt oznakowanie pionowego
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 62 ¥hiea - Wyszkéw na J P ¢

. - . , . . - . . O Projekt oznakowanie poziomego
fragmencie przégia p. miejscow& Wyszkow — od granicy miejscoda do drogi nr 8 (km
244+190 — 246+290).

Wykonywana dokumentacja techniczna ma na celu rozbgidovgi krajowej nr 2 ze szczegélnym

O Projekt uradzen bezpieczastwa ruchu

- . . . . . L. 1.5. Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu.
uwzgkdnieniem poszerzenia i wzmocnienia istmtej jezdni oraz ograniczenia dgstoici do

o . . . o, . . Z uwagi na rozbudogvdrogi krajowej nr 62 na odcinku od km 244+190 do km 246+290,
drogi gtébwnej ze zjazdow bramowych poprzez buglaviagdw pieszo - jezdnych. Na trzech

. . . L zmiarg geometrii drogi i skrzzowan, lokalizacg zatok autobusowych, wyznaczenie pfzeijla
skrzyzowaniach zaprojektowano ronda: mate na skomaniu z drog wojewddzlky (ul. e g 0 k y y pize

o . . . . . ) ieszych i azyli, konieczne jest wprowadzenie nowej organizacjhurucostosowanej do
Sowiaskiego) i 3-go Maja oraz na skemywaniu z ul. Okrzei; oraZrednie na skrzyowaniu z pieszy y J P 1 01 e )

zaprojektowanego rozazania drogowego.
planowana obwodnica miejgk- ul. Pitsudskiego / KEN. Arol g hs g g

W zwiazku z rezygnagjz ustawienia ekrandw akustycznych zaszta koniezaktualizacii

S . . . ) rojektu organizacji ruchu, zatwierdzonego 02.10.2006 r. (nr T.9.4080/504/107/2006
Wykonany zostanie rownienowy wiadukt nad torem PKP. Caly odcinek zostanie prawnd%owop J g ) 9 ( )

Zaprojektowano chodniki na catej diugoodcinka oraZciezki rowerowe.

odwodniony i dwietlony.
1.6. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

1.2. Podstawa opracowania Po oddaniu do ruchu odcinka drogi oraz skayan nalezy wprowadzé oznakowanie wg
Podstaw opracowania jest umowa nr 88/2003 z dn. 08.12.2003 r.¢plasniGenerala Dyrekci ~ Projektu. Projekt naly sprawdzt pod wzgédem aktualnéci zatwierdzenia oraz aktuakm
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat Warszawa, ul.fiska 25, a Biurem Profil Sp. z 0.0. w Obowizujacych przepisow.

Warszawie, al. Jerozolimskie 144.
2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

1.3.  Materialy wyjsciowe Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego rozbudowkadicrbgi

O Dane techniczne. krajowej nr 62 od skrzpwania z ul. Kasztanayna granicy miasta Wyszkéw (yeznie) do

O Aktuaine mapy sytuacyjno-wysosziowe do celow projektowych skrzyzowania z drog krajowa nr 8 (wyhcznie). Przedmiotowe przedsiziecie zlokalizowane jest

O Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03-07-2003 r. w sprawie znakow i sygnat p, terenie miasta i gminy Wyszkéw (miasto Wyszkéw i msjac Rybienko Nowe), w powiecie

drogowych oraz urglzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, Zajcznik do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dn. 23-12-2003 r.
O 1729 - Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury z dnia 23 wenga 2003 r w sprawie znakow i 2.1.  Zagospodarowanie pasa drogowego i przylegtego terenu.

wyszkowskim, w wojewddztwie mazowieckim.

sygnatéw drogowych (Dz. U. R. P. Nr 177 p0z.1729). Omawiany odcinek drogi krajowej nr 62 Wierzbica — Wyszkéw, poy jest w catéci w
O Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych — 1994r obszarze zabudowanym Wyszkowa, jedynie raqzamie skrzyowai z granicznymi ulicami
O Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetnieg Kasztanow i Handlowg wychodzi na tereny miejscoda Rybienko Nowe.
f2 ARCADIS STRONA
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Odcinek drogi jest prosty w planie, poza esowatym woigim przy przejedzie ponad torami
kolejowymi (wiadukt w km 245+381) i posiada przekr6j jednojezdniowy o Zzsagch
szerokdciach i charakterze:

- ok. 55 - 6.0 m (teoretycznie 6.0 m, ale z poobrywanymi ¢aaimmi) - od granicy
Wyszkowa do skrzyowania z ul. Komisji Edukacji Narodowej (km 245+170) —

- przekroj szlakowy, odwodnienie powierzchniowe poza jezenina gruntowe pobocze,
sporadycznie do bezodptywowych rowoéw; jednostronny chodnik ogguoid jezdni,
zakryty btotem,

- 0ok.7.0-7.8 m - od skrzgwania z ul. KEN do skrzpwania z ul. Sowiskiego
(km 245+937) — przekroj p6tuliczny z jednostronnym chodnikiem, odwodnienie
powierzchniowe poza jezdn na gruntowe pobocze, punktowo do wpustow
kanalizacji deszczowej, na dtugich odcinkach brak odwodnienia ograniczonej
kraweznikiem potowy jezdni.

- 9.0 m od skrzgowania z ul. Sowiskiego do drogi nr 8 — przekroj uliczny, obustronne
chodniki, odwodnienie do kanalizacji deszczowej.

Na odcinku znajdujsi¢ skrzyowania:
- w km 244+241 z ul. Kasztanaw graniczna ulica Wyszkowa (skezyeowe w prawo),
- w km 244+362 z ul. Handlay~ graniczna ulica Wyszkowa (skezyeowe w lewo),
- w km 244+575 — veczenie gruntowej ul. Akacjowej — strona lewa,
- w km 244+705 z ul. Zapole (skrzyteowe w lewo),
-w km 245+170 z ul. Pitsudskiego (strona lewa) i ul. Komisji Edukacji Narodowej (prawa),
- w km 245+492 z ul. Okrzei (strona lewa) i gruntowym dojazdem do osBedta Maja (strona
prawa),
- w km 245+800 z ul. 11-go Listopada (skrzgowe w lewo),
- w km 245+937 z ul. Sodiskiego (droga woj. nr 618 — strona lewa) i z ul. 3-go Maja
(strona prawa),
- w km 246+115 — veczenie (tylko wyjazd) z targowiska (strona lewa),
- w km 246+175 — jednokierunkowa ul.dg8ka — tylko wlot, z dojazdem do targowiska (strona
lewa),
- w km 246+220 — z ul. Stracky (skrzy. teowe w prawo)
Zabudowa obustronna, mieszkalno — ustugowa, intensywna.
Oswietlenie jednostronne, z przerwamidgac z rozstawienia (odlegéoi pomigdzy samymi

latarniami oraz pomizy latarniami, a jezds) mato efektywne.

W $rodkowej czsci odcinka (km 245+381) znajdujegsiviadukt nad torem kolejowej linii nr 29

Thuszcz - Ostratka. Wzdhe toréw wystpuje si€ uzbrojenia specjalistycznego.

2.2.  Warunki terenowe.
Rozbudowa drogi krajowej nr 62 dotyczy pkog przez Wyszkdw - na odcinku od granicy
miasta (wlot od strony Wierzbicy) do drogi krajowej nr 8.
Zagospodarowanie przestrzenne wokoét przebudowywanej trasy jest zdefiniowane:
- w czsci zachodniej (od granicy do wiaduktu naddikblejowa): zabudowa niska, jeden budynek
wielorodzinny 2 pitrowy, po stronie potudniowej przewaga ustug,
- w czsci wschodniej (od wiaduktu do drogi nr 8):

- po stronie potudniowej: zabudowa wielorodzinnaidi@, Park Wazéw z zabytkowym

budynkiem z czerwonej cegty, budynkiyteczndgci publicznej,

- po stronie poétnocnej: stadion sportowy, internat, budymiaczndgci publicznej,

budynki ustugowo - biurowe.

W rejonie omawianego odcinka drogi projektowane 2 obszary ochrony ,Natura 2000

OSO (obszar specjalnej ochrony ptakéw) kod PLB140001 ,dolina Dolnego Buga’ SOO
(specjalny obszar ochrony siedlisk) kod PLH140011 , Ostoja Nambka”.
Planowana inwestycja nie zmienia aktualnego przebiegu trasy (fema minimalnym odgciem
w obszarze wiaduktu nad linkolejows - nowy wiadukt stanie po pétnocnej stronie obecnego) i nie
bedzie kolidow& z projektowanymi obszarami ochrony ,Natura 2000".

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Na omawianym odcinku zaprojektowano rozbudaivogi nr 62, polegafa na poszerzeniu i
wzmocnieniu istniejcej jezdni oraz ograniczeniu deghcsci do drogi gtéwnej ze zjazdow
bramowych poprzez budeveiagéw pieszo - jezdnych.
Zaprojektowano:
- skrzyzowania z ul. Kasztanawi Handlows:
- pasy dla skttéw w lewo z wysepkami na drodze nr 62 (element spowaéyiajich
na wlocie do miejscowdai),
- obustronne przystanki autobusowe z zatokami,
- od ul. Kasztanowej pogiek chodnika Eciezki rowerowej po stronie prawej
i chodnika po stronie lewej, od ul. Handlowej pgtek sciezki rowerowej

po stronie lewej,

@ ARCADIS STRONA
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- km ~244,5 — strona lewa — patek cagu pieszo — jezdnego po stronie lewej do ul. Zapole,

skomunikowanego z ul. Akacjaw

- zamkngcie wlotu ul. Akacjowej na dragnr 62,

- skrzyzowanie z ul. Zapole:

- wyrobienie czwartego wlotu na wprost ul. Zapole — pod przysiive rozwizanie,

- od skrzyowania pocatek obustronnych ggéw pieszo — jezdnych z zatokami
parkingowymi do skrzyowania z ul. Pitsudskiego / KEN,

- skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego / KEN — przebudowareginie rondo,

- budowa nowego wiaduktu nad torem PKP,

- budowa matego ronda na skreyvaniu z ul. Okrzei, otwarcie i utwardzenie czwartego
wlotu — dojazdu do osiedla,

- pomigdzy powy.szymi rondami — nowy przebieg drogi nr 62, ragainy do nowego
wiaduktu nad torem PKP, budowa chodnika po lewej stronie drogi oraz chodnika
i §ciezki rowerowej po prawej stronie,

- budowa przystankéw autobusowych z zatokami pdmyi skrzyowaniami z ul. Okrzei,
a 11-go Listopada, prowadzenie obustronnie chodnikéw i prawostrémeiki
rowerowe;j,

- rejon skrzyowania z ul. 11-go Listopada:

- budowa lewego sktu w ul. 11-go Listopada,
- budowa azylu na przgjiu dla pieszych przez dregr 62 po drugiej stronie
skrzyzowania w cieniu lewego siu,
- budowa lewego sktu do kdciota,
- rejon skrzyowania z ul. Sowiskiego / 3-go Maja:
- przebudowa skrzpwania na mate rondo,
- zakaiczeniesciezki rowerowej,
- zmiana wyjazdu z Parku Wazoéw,

- budowa przystankéw autobusowych z zatokami pdmyi rondem a skrzpwaniem
z ul. Waska

- wyznaczenie pasow dla lewych giéw w ul. Waska i Strazacka (na wprost ul. Streackiej
wyburzenie budynku, stggego w chodniku).

- budowe urzadzeir ochronysrodowiska (zabezpieczenia akustyczne — ekrany - szczegétowa

charakterystyka i lokalizacja w ,Raporcie o oddziatywaniu przedsécia nasrodowisko”).

Projektowana drogachizie posiadéanastpujace parametry techniczne:
- droga klasy G
- predkos¢ projektowa: 60 km/h,

lokalnie — pomgdzy ul. Pitsudskiego i ul. Okrzei (wraz z wiaduktem) — 50 km/h.
- szeroké¢ pasa ruchu na wprost: 3,50 m
- szeroké¢ pasa dla skitow w lewo: 3,0 m
- podstawowy przekroj:

uliczny szerokéci 7,0 m w krawznikach + 0,5 m opaski z ptytek chodnikowych
- szeroké¢ wysp i azyli — generalnie 3,0 m, w tym wyspa w kgamikach szerokéri 2,5 m
- ronda:

- mate, jednopasowe (skrzyz ul. Okrzei i z ul. Sowiskiego / 3-go Maja)

- $rednica zewetrzna: 35,0 m

- szeroké¢ jezdni piefcieniowej: 5,0 m

- szeroké¢ wewretrznego piefcienia: 2,0 m

- wyspy dziedce: generalnie trojitne

- szerokéci wlotéw: 3,75 m (4,0 m w kragiznikach)

- szerokdci wylotow: 4,0 m(4,25 m w kragznikach)

- $rednie, jednopasowe (skrzyz ul. Pitsudskiego / KEN) [rondo to zostato przystosowane
do pokczenia z tzw. ,maf obwodni®” miasta i w przysztéci moze zosta przeksztatcone na
dwupasowe]

- $rednica zewetrzna: 42,0 m

- szeroké¢ jezdni piegcieniowej: 6,0 m

- szeroké¢ opaski wewantrznej: 0,5 m

- wyspy dziejce: tréjlkatna na wlocie ul. KEN i pas dzigly na wlocie Pitsudskiego

- szerokdci wlotow: 3,75 m (4,0 m w kragznikach) na wlocie ul. KEN i 3,50 m

(4,50 m w krawznikach) na wlocie ul. Pitsudskiego
- szerokéci wylotow: 4,0 m(4,25 m w kragznikach) na wylocie w ul. KEN
i 4,00 m + otwarta zatoka autobusowa szer. 3,00 m na wylocie w ul. Pitsudskiego.
- Ciagi pieszo — jezdne:
- szerokdé¢ 5,0 m w krawznikach
- podziat (kravgznik wtopiony, inny kolor kostki):
- 3,0 m — cgé¢ jezdna,

- 2,0 m — cg$¢ dla pieszych @ ARCADIS
. STRONA

Infrastruktura, srodowisko, budownictwo

4




- chodniki i$ciezki rowerowe:

- szeroké¢ chodnika odsugtego od jezdni:
- na odcinku od ul. Pitsudskiego do stadionu (jednostronnie): 2,25 m
- na odcinku od ul. 3-go Maja do drogi nr 8: szekukastniepce
- na pozostatych odcinkach: 1,5 m

- szerokéc¢ chodnika przy krawdzi jezdni: 2,0 m

- szerokéc sciezki rowerowej jednokierunkowej: 1,5 m

- szeroké¢ sciezki rowerowej dwukierunkowej: 2,0 m

- szerokd¢ zjazdow bramowych: szerokbbramy, nie w¢cej niz 5,0 m

4. WARUNKI RUCHU
Pomiar generalny z 2005 r. oki® wielkos¢ SDR = 5116 poj/dap (punkt pomiarowy
10705 — Wyszkow przsgie), przy poniszej strukturze rodzajowej:

- motocykle: 10

- sam.osob, mikrobusy: 3664
- lekkie sa. gizarowe (dostawcze): 450
- sam. aggzarowe bez przyczep: 235
- sam. gjzarowe z przyczepami: 686
- autobusy: 61
- ciagniki rolnicze: 10

W okresie 20 lat (do 2025 roku) catkowity ruch drogowy do przeniesieriazpr

nawierzchng prognozuje siw wysokdaci 6,25 min osi 115 kN.

5. OZNAKOWANIE
Projektowane elementy oraz ich lokalizacja znajdig w projekcie statej organizacji ruchu.

Projekt zostat wgpnie zaopiniowany przez Inwestora — GDDKIA O/warszawa

5.1. Oznakowanie pionowe
O Opracowanie obejmuje Projekt oznakowania kierunkowego — tablice z grupy E
O Przejcia dla pieszych oznakowano znakami D-6 i D-6b.

O Skrzyzowania oznakowano znakami D-1 (obszar zabudowany).

Oznakowanie pionowe wykonanedzie w technologii folii odblaskowej drugiego typu w grupie

wielkosci sredniej oraz malej.

5.2. Oznakowanie poziome

O Przejcia dla pieszych oznakowano znakami P-10 i P-11.

3 Pasy ruchu rozdzielono liniami segregacyjnymi P-4, P-1b, P-1e i P-3b.
O Wprowadzono linie kragdziowe P-7a,d.

O Skrzyzowania zaprojektowane jako skanalizowane wyznaczapasy dla pojazdow

skrecajacych w lewo liniami P-4, P-2b i P-1c oraz znakami z grupy P-8.

Oznakowanie poziome wykonanedzie jako grubowarstwowe z mas chemoutwardzalnych.

5.3. Uradzenia bezpieczéstwa ruchu

O W celu oddzielenia ruchu pieszego od jezdni zastosowano ogrodzécizhawe U-12b, a
takze przy wysokich nasypach w rejonie toru kolejowego, oraz rondg pk Okrzei -
balustrady U-11a.

O Wyspy kanalizujce wloty oznakowano stupkami przeszkodowymi U-5a ze znakami C-9.

O W rejonie wiaduktu zastosowano stalowe bariery ochronne typu SP-O@ji¢opeted ekranami
akustycznymi zastosowano batidetonowa BPS-2.

O Na wyspach centralnych rond zastosowano aktywne tablice praeeatdz3a.

6. OPINIE | UZGODNIENIA

Projekt statej organizacji ruchu zostat zaopiniowany przez:

- Marszatka Wojewo6dztwa Mazowieckiego — z up. Biurgyhierii Ruchu — opinia NI.1.1.5418-
193/06 z dn. 24.07.2006 (w zakresie drogi wojewddzkiej) — opinia z aravdigdnie lokalizacji
zestawu znakow (D-2) + (A-7) — wprowadzona do opracowania;

- Starost Powiatu Wyszkowskiego — z up. Wydziat Transportu i Drég Publidzifyczakresie
drég powiatowych i gminnych) — opinia z dn. 22.08.2006 r. Zlpr@ powtdrne przestanie
projektu z naniesiapzmiary drogi dojazdowej i parkingdw przy budynku policji, oraz opinia
pozytywna TD 5420/09/06 z dn. 01.09.2006 r.;

- Komendanta Wojewodzkiego Policji z siedgibv Radomiu — z up. Wydziat Ruchu
Drogowego — opinia pozytywna R-7669/7617/06 z dn. 01.09.2006,

a nasgpnie zatwierdzony przez GeneralByrekcg Drog Krajowych i Autostrad — klauzula
rozpatrzenia projektu organizacji ruchu nr 7.9.4080/504/107/2006 z dn. 02.10.2006 r.

Po zaktualizowaniu projekt zostat ponownie zatwierdzony przez Geaebsirekcg Drog
klauzula

Krajowych i Autostrad —

Z.2.4080/312/2.17/2009 z dn. 28.10.2009 r.

rozpatrzenia projektu organizacji huuc nr

2
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Jan Kulesza
Zastepca Dyrektora Oddziatu
ds. Zarzadzania Drogami i Mostami

Warszawa,{ §.10.2009 r.

Arcadis Sp. Z 0. 0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

GDDKIiA-O/WA.Z.2/409/p/70/2009

KLAUZULA ROZPATRZENIA PROJEKTU ORGANIZACII RUCHU
NR Z.2.4080/312/2.17/2009

Dziatajac w oparciu o art. 10 ust.3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. - prawo o
ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2003r. Nr 58 poz. 515, z poézniejszymi
zmianami) oraz §3 ust. 1, pkt 3, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003r., w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z dnia 2003r. Nr 177 poz. 1729), po
rozpatrzeniu projektu organizacji ruchu na drodze krajowej nr 62, o nazwie:
,Rozbudowa drogi krajowej nr 62 Przejscie przez m. Wyszkéw od km 244+190
do km 246+290" przedtozonego przez firme Arcadis Sp. z. 0. 0. z siedzibg ul. Putawska
182, 02-670 Warszawa.

Przedmiotowa organizacie ruchu zatwierdzam w caloéci ze zmianami
naniesionymi kolorem czerwonym

75; 810 39 84
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1. PLAN SYTUACYJNY

Projekt zawiera plan sytuacyjny drogi w skali 1:20@:1000) (1:500) z naniesionym
oznakowaniem, inwentaryzacj urzdzei drogowych oraz charakterystycznym
zagospodarowaniem terenu.

Oznakowanie pionowe i poziome przedstawione zostalformie symboli graficznych
odpowiadajcych poszczegéinym kategoriom znakéw wraz z ohpwjaca numeracy
podara, w Rozporzdzeniu w sprawie warunkéw technicznych dla znakésygnatow
drogowych oraz urglzer bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

Wszystkie znaki pionowe i poziome oraz adzenia bezpiecastwa ruchu drogowego
przedstawiono wraz z numeraey odpowiednich zatznikach nr 1,2,3.

Lokalizacg znakéw pionowych i poziomych na drodze gléwnej guml poprzez
dowiazanie od istniejcego pikietau drogi. Lokalizagj znakéw na drogach bocznych
okreslono przez podanie odlegki od krawdzi drogi gtéwnej.

Poszczegblne ugdzenia oraz zagospodarowanie terenu przedstawiondfonmie
graficznej i opisowej. Lini ciagta wzdiuz drogi oznaczono wygbujaca zabudow zwart,

a linig przerywam zabudow luzna. Charakterystyczne obiekty zabudowy opisano pedaj
ich nazve.

2. OZNAKOWANIE PIONOWE

Dla uzyskania w pemni prawidlowego i zgodnego z wiaaujacymi przepisami
oznakowania, umidiwiajacego uczestnikom ruchu bezpieczne korzystanie zidro
niezlxdne jest uwzglnienie szeregu uwag (zebranych w pemych punktach), w trakcie
procesu przygotowania znakéw, ich ustawienia oraz ptrzymaniowych.

2.1. Wielkdci oraz elementy graficzne znakéw
2.1.1. Wielkgci i wymiary znakéw pionowych

Wielkosci znakéw ustawianych na drodze gtéwnej i wlotagdtamych drég powinna
odpowiada grupie wielkdci znakéw przewidzianych dla danej kategorii drogi.
Stosuje si pig¢ grup wielkdci znakéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu, inforingci
oraz kierunku i miejscowgi:
a) znaki wielkie (W) — na autostradach, umieszezaay jezdniach gtéwnych;
b) znaki due (D) — na drogach ekspresowych, umieszczanejgzdpiach gtéwnych,
— na drogach dwujezdniowych poza obszarem zatmm,
— na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudomang ktérym
dopuszczalna pakos¢ jest wiksza nk 60km/h;
c) znakisrednie (S) — natznicach autostrad i drég ekspresowych,
— na drogach jednojezdniowych krajowych i wojewddak
— na drogach powiatowych, z wgfiem drogowskazoéw tablicowych
d) znaki mate (M)  — na drogach gminnych,
— drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych;
e) znaki mini (Ml)  — na stupkach przeszkodowychblicach kierujcych,
— na drogach w obszarze zabudowanym, gdy warumigjaive nie
pozwalaj na stosowanie znakéw gliszych Ilub stosowanie
wigkszych znakéw pogorszytoby warunki widoczeiopieszych na
przefciu dla pieszych,
— na wskich uliczkach zabytkowych miast.
Znaki A-7 i B-20 zlokalizowane na skraywaniach (na wlotach podpagdkowanych)
nalezy zaliczy¢ do grupy wielkéci znakéw drogi gtéwnej, jednak nie mphy¢ mniejsze
niz znaki srednie. Znaki nakazu C-9, C-10, C-11 umieszczanmigjscach przéf dla
pieszych, w zabmosci od warunkéw widoczri, mogy by¢ stosowane w grupach
wielkosci nizszych ni obowhzujace na danej drodze. Znakidace w innej grupie
wielkosci niz obowhzujaca na drodze gtéwnej, zaznaczono na planie sytogTy]
odpowiednim symbolem (W, D, S, M lub Ml).
W zaleznosci od wielkaci znakéw, podstawowe wymiary dla znakéw kategdriB, C i
D wynosz:
Tab.1. Wielkdci znakéw pionowych

Kategorii znakéw
wi?e[tgéaci Symbol ostrz?gawcze g ﬁ:ﬁ:ﬁﬂ infom?acyjne
Znakéw Dt. boku Srednica | Dt podstawy Wysokai¢
/mm/ /mm/ /mm/ /mm/

wielkie w 1200 1000 1200 1200 + 300 n
dwe D 1050 900 900 900 +225n
srednie S 900 800 600 600 + 150 n
mate M 750 600 600 600 + 150 n
mini Mi 600 400 400 400 + 100 n

n -0, 1 lub 2 w zaimosci od informacji uzupetniagych.

Il. CZESC TECHNICZNA

Znaki kategorii A, B, C, D, F, G i T nalg wykona wedtug wzoréw i wymiaréw
podanych w ,Warunkach technicznych dla znakéw insygw drogowych oraz ugdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczani@ drogach”
uwzgkdniajac grup wielkosci znakow.

Znaki kierunku i miejscowazi (E), wymagajce z zasady indywidualnego zaprojektowania
uwzgkdniajpcego zaréwno liczbwskazanych kierunkéw jak i liczbpodanych dla tych
kierunkéw informacii, opracowane zostaty w ramasfiejszego katalogu. Znaki te naje
wykona w oparciu o zaiczone rysunki z uwzgtinieniem uwag zawartych w
.Warunkach technicznych dla znakéw i sygnatébw dmegch oraz urzdzeh
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaaidrogach”, dotyeych
szczegotéw obwodek i wyokglen tablic.

2.1.2. Barwy znakéw pionowych

Barwy znakéw, tablic i urglzer bezpieczéstwa ruchu powinna odpowiadiaicisle
wzorom barw zawartych w ,Warunkach technicznych atlakéw i sygnatéw drogowych
oraz uradzei bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczarda n
drogach”.

W trakcie procesu przygotowania znakéw nglewrdcié uwag: na wykonanie obwodki
stanowicej element poprawiagy widoczndgé tarczy znaku.

Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczkizgé nie jest wykorzystana do umieszczania
znaku dla jadcych z przeciwnego kierunku, powinna thigarwe szag i nie wolno na niej
umieszczé jakichkolwiek napiséw, rysunkéw, itd. z wgkiem identyfikatoréw znakéw.

2.1.3. Symbole

Symbole na znakach pionowych powinny odpowéasorom w zajczniku nr 1 do
J,Warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogotv oraz urzdzen

bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania d@gach”.
Przedstawione tam wzory znakéw do kopiowania néomiesna siatk pél kwadratowych,
pozwalaj, ujednolick rozmieszczenie symboli na znakackgifli¢ ich ksztalt i zachowa
prawidtowe proporcje.

2.1.4. Liternictwo i stosowane napisy

Wszelkie napisy na znakach, tabliczkach do znaktablicach umieszczanych dla potrzeb
ruchu drogowego wykonuje esiliterami i cyframi odpowiadagymi wzorom w
,Warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw dmegch oraz urzdzeh
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczaaidrogach”.

2.2. Umieszczanie znakow
2.2.1. Zasady ogéine

Znaki naley umieszcza zgodnie z lokalizagj podam na planie sytuacyjnym z
uwzgkdnieniem nagpujacych czynnikéw wptywajcych na meliwos¢ ich zauwaenia i
odczytania przez uczestnikéw ruchu:

— obecné¢ obiektéw budowlanych, drzew, krzewéw i szer w pasie drogowym
mogcych zastaniaznaki;

— widocznd¢ poprzecza na skrzgowaniach i na tukach poziomych.

W sytuacjach koniecznych przeszkody ogranigaajwidocznéé znakéw nalgy usuwa.
Szczeg6la uwag: nalezy wrécié na drogowskazy tablicowe i strzatowezduwistawiane
przy skrzyowaniach, ktére ze wzglu na due wymiary czsto zastaniaj widoczng¢
zwhaszcza z kierunkéw podpadkowanych.

2.2.2. Spos6b umieszczania znakow

Znaki umieszcza sina stalowych, ocynkowanych konstrukcjach wsporbzjjc stupkach,
ramach, wysignikach, konstrukcjach bramowych itp. wykonanyahateriatéw trwatych.
Dopuszcza si tez wykorzystanie stupéw linii telekomunikacyjnych, tda, stupéw
trakeyjnych i masztéw sygnalizatoréw oridan budynkéw i elementéw konstrukcyjnych
obiektéw inzynierskich do umocowania na nich konstrukcji poghmajacych tarcze
znakéw a nawet bezgednio tarcz znakéw. Na jednym wsporniku umies®iga zasady
jeden znak. Nagpny znak powinien hyumieszczony za poprzedgeym w odlegtéci co
najmniej:

—50m na drogach o dopuszczalnejdiosci powyzej 90km/h

— 20m na drogach o dopuszczalneiosci powyzej 60km/h

— 10m na pozostatych odcinkach.

Jezeli odlegita¢ miedzy znakami nie jest wksza nk wyzej podana, pierwszy znak
powinien znajdowa si¢ nieco dalej od jezdni, aby nie zastaniat drugiegaku jadcym
prawym pasem ruchu.

Jezeli ze wzgkdow lokalnych, istnieje konieczéd zastosowania dwoéch lub trzech
znakéw na jednym stupku lub wyghiku, mana je umieszczaw uktadzie pionowym,
poziomym lub mieszanym. W uktadzie pionowym i masgm znak podagy wazniejsz
tre§¢ umieszcza giwyzej, a w uktadzie poziomym - hkj jezdni.

taczye mazna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i inémyjne.

Dopuszczalne sposoby rozmieszczanie dwéch znakéwa nbgé tylko takie, jakie
pokazano na rysunkach 1 (w uktadzie pionowym)w2iktadzie poziomym).
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Rys. 1. Sposoby umieszczania dwéch znakéw w ulkégeibnowym.
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Rys. 2. Sposoby umieszczania dwéch znakéw w uldgplaziomym.

Jezeli istnieje konieczn@& umieszczenia blisko siebie trzech znakéw, a besk fniejsca
do ustawienia dwéch stupkéw w odleggo minimalnej podanej waej, dopuszcza si
umieszczenie trzech znakéw na jednym wsporniku zigod warunkami ustalonymi dla
dwoch znakdw.

Przyktad umieszczenia trzech znakéw na jednej koksi wsporczej pokazano na
rysunkach 3 (w ukfadzie pionowym) i 4 (w uktadzieeszanym).

588

Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uldgganowym.

Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uidadieszanym.
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2.2.3. Lokalizacja znakéw w przekroju poprzecznym

1. Na odcinkach drég z poboczami piomdwawedz znaku (wewstrzng w stosunku do drogi)
nalezy odsung¢ na zewntrz krawedzi korony drogi na odlegéé minimum 0,50m. W razie
potrzeby nalgy usungé gakzie (rys. 5)

2.Na odcinkach drég z chodnikami lub przy braku aezhdci znaku (np. drzewa
zastaniajce znak) dopuszczagsbdlegtai¢c pionowej krawdzi znaku od krawdzi pasa
ruchu, pasa awaryjnego lub utwardzonego poboczammuim 0,50m, przy czym
podstawowe odlegisi wynosz;:

— na drogach z kraynikami - 0,50 + 2,00m od krazi jezdni (rys. 6),

— na pasie dzigtym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od kgelwi jezdni (rys. 7).

Rys. 5.
Rys. 6. Rys. 7.

Odlegtai¢ znaku od jezdni mierzy siw poziomie od krawdzi jezdni (wystajcy
kraweznik jezdniowy typu miejskiego wliczaesio najbliszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tréjlata, kota, kwadratu, prostata) lub tablicy.

Podane odlegiei od krawedzi jezdni powinny by zachowane réwniew stosunku do
znakéw (np. nakazu lub drogowskazéw ksztaicie Btyz&tére mog byé¢ umieszczane
réwnolegte do krawdzi jezdni. Odlegté¢ mierzy sé woéwczas do powierzchni czotowej
znaku lub jego krawdzi w miejscu najbiszym jezdni.

2.2.4.Wysoké¢ umieszczania znakéw

Wysokdi¢ umieszczenia znakéw, mierzona od poziomu pobadzachodnika do dolnej
krawedzi znaku ustala sina:

— 2,20m przy wyspujacym ruchu pieszym

—2,00m w pozostatych przypadkach.
Wysokdi¢ umieszczenia znakéw (dolnej kredei lub najnkszej potaonego jej punktu)
podano w tab.1.

Tab.2. Wysoké umieszczania znakéw
Wysokai¢ umieszczenia znak6w /m/

Kategorie znakéw Poza obszarami W obszarach

A - ostrzegawcze

B - zakazi!

C — nakazu min. 2,00 min. 2,00
— informacyjne (min. 1,50)% (min. 2,20)"

F — uzupetniajce V!

G — dodatkowe przed przejazdami kofe

E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 2,00
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00 (min. 2,20)"
- tablice szlakéw drogowych E-14 (min. 1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowszi E-17a, E-18a min. 2,00
- drogowskazy w ksztalcie strzaly mate E-4
-_drogowskazy do obiektu E-5+E-12, E-19a+E-22
E — drogowskazy w ksztaicie strzaly -zéu min. 0,70 min. 0,70
Znaki L nad jezd min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za aizemiami

min. 2,00 ( 2,20} 2,50

ruch? 0,90-1,20 0,90-1,20
U7 wyjatkiem znakéw F-11/5,00m/ i F14a,b,c /0,50m/
2 7 wyjatkiem znakow na 0 obrtionej skrajni

3 znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie veyati na autoslradach i drogach ekspresowych

4 7 wyjatkiem znakéw G-1 /1,00m - na ulicach; 0,50m — na pozostahedh/

9 dla znak6w umieszczonych w pasie zieleni poza chodnikiema poboczu

9 dla kilku znakéw na jednej braku ruchu pieszego
7 w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Przy wystpujacym ruchu pieszym, konstrukcja wsporcza (w tym gpieze stupki) nie
moze ograniczé przekroju chodnika lub pobocza. W takim przypadkiezy przewidzié
zastosowanie konstrukcji wysginikowej lub innej indywidualnej minimalizagej
oddziatywanie jej na ruch pieszy.

[ele)

‘;LJ

Rys. 8. Znak wspdlnie z sygnalizatorem. Rys. 9 kZmed jezdnj.

——

Jeili na jednym stupku umieszczone gwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna
krawedz nizej potazonego znaku znajdujegsna wysokéci podanej w tabeli 2.

Na ulicach w obszarze zabudowanym przezejnipotazony znak rozumié nalezyy
dodatkowe tabliczki pod znakami.

Zaleca s umieszczanie znakéw D-1 lub A-7 wspodlnie z sygrabrem (rys. 8)
dopuszczajc réwniez ich mocowanie bezgrednio pod sygnalizatorem.

Znaki umieszczane na zaporze lub za zapara tablicach prowadeych nie mog by¢
umieszczane nj niz gérna krawdz zapory lub tablicy.

Wysokdi¢ umieszczenia diych drogowskazéw w ksztaicie strzaty (E-3) powilnya tak
dobrana, aby zapewhjak najlepsza widoczrié drogowskazu, nie pogarszajwarunkéw
widoczndci.

2.2.5. Widocznét znakéw

Znaki i uradzenia bezpiecistwa ruchu powinny hiywidoczne dla kieracych

W szczegdlnéci w.w. Aprobaty Techniczne potwiergdzgodnéé wartaici fotometrycznych i
kolorymetrycznych folii wybranych do wykonania liodblaskowych oznakowania
kierunkowego, wg kryteriéw wymienionych waj, z norma PN EN 12899-1 i odpowiednimi
Warunkami Technicznymi IBDiM wraz z Warunkami Teitamymi ITS.

Wymagania dotycge parametréw technicznych folii odblaskowych padantablicach 37
ponizej. Dla folii pryzmatycznych obowzuja wymagania jak dla folii typu 2.

Tab. 4. Wymagania odsoie Wspobczynnlka retrorefleks;l (odblasku) dlaiifoypu 1
)

(cd mAx”
Geometria pomiaru Barwa
Kat
obserwacii | ogwietlenia | biala | 70ka | czewona| zielond niebiesk ”°'E;’:‘°z brazowa
a
5 70 50 5 g ] I3 0
12 +30° 30 22 6 35 17 7 03
+40° 10 7 2 15 0,5 2,2 0,1
5 50 3 0 7 2 20 06
20 +30° 24 16 4 3 1 45 0,2
+40° 9 6 18 12 04 22 .
+5° 5 3 08 0,6 0,2 12 -
2 +30° 25 15 0,4 0,3 0,1 0,6 -
+40° 15 1 03 02 ! 0.4 -

Tab. 5. Wymagania odsoie wspétczynnika retrorefleksji (odblasku) dlaiifoypu 2

(cd mifix™)
Geometria pomiaru Barwa
Kat Kat omaraicz
obserwacji | oswietlenia biata z6ta czerwona zielond niebieska P o brazowa
a B
+5° 250 170 45 45 20 100 12
12 +30° 150 100 25 25 11 60 8,5
+40° 110 70 15 12 8 29 5
+5° 180 120 25 21 14 65 85
20 +30° 100 70 14 12 8 40 5
+40° 95 60 13 11 7 20 3
+5° 5 3 08 0,6 0,2 15 0,2
r +30° 25 15 0,4 0,3 0,1 0,9 0,2
+40° 15 1 03 0,2 - 0,8 -

Tab. 6. Wspétradne chromatyczrigi i wspdtczynnik luminaciji dla folii odblaskoweju 1

. 1L C owin Wspokrzdne punkiow naych Wspoiczynnik
pojazdami w jednakowym stopniu, zaréwno w €éZak i w nocy. Barwa 2 3 I 4 luminacjip
x y
Tab. 3. Zakres stosowania materiatéw odblaskowychnakach drogowych ;’;‘: 3’232 g'igj
Na drogach krajowych GDDKIiA O/Warszawa Pomaraczowa | 0610 | 0.3% 015
Usytuowanie znaku Obok jezdni Nad jezdni Czerwona 0735 0.265] >0.05
autostrady 27 pryzmatyczne Niebieska 0078| 0,171 >00L
drogi ekspresowe 27 pryzmatyczne Ziclona ) ‘007 ) '703 N 0'04
drogi 2 : Dol Bl =0
Ronda /wszystkie wioty/ 2 2 zr.tzowa %435550 00332) 394 20,12
drogi jednojezdniowe radzynarodowe 2 2 zara . k 2012
drogi jednojezdniowe 1D 2
wloty drég 6 17 29 Tab. 7. Wspétradne chromatyCZM| i wspétczynnik luminacii dla folii odblaskowqpu 2
wloty drég powiatowych 17 2 punktow nanmyc
wiloty drég gminnych 17 2 Barwa [ 4 it o
T'w przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obgwje stosowanie folii odblaskowych typu 2. Dla znakow X M X vy M X M B
U-5ai C-9 stosuije gifolic odblaskow typu 2 lub pryzmatyczn . . Biala 0,305 0,315 0,335 0,349 0,32 0,355 0205 2%, =027
E;abé’s‘:';o"" iz“aks"{gs"‘xfsf";"ycmzh";é Za’;ahk‘"’“ dia kigryh jskowy J folii 76kal 0494 | 0505| 0470] 048] 0,49 0497 0502 704 =016
3 Zalecaws);c P! i 9 lie ; Zokall 0494 | 0505| 0470] 0480 _ 0,51 0437 0585 459, 50,16
um\eszczanych obok Jezdnl na autosiradach i drogach shospyeh. Pomaraczowa 20,14
3 2 folii pr znakéw nad jezdniami na drogach Czerwona 0,735 0,265 0,7 0,254 0610 03] 0,460 ,3400 >0,03
kra]cwych \wo]ewodzk\ch Niebieska | 0130 0086] 0,160 _ 001 0160 01p0 30,0 0120 >0,01
Niebieska I 0130 | 009 0160 _ 00! 0160 0140 13®,| 0,140 >0,01
Przy lokalizowaniu znakow natg: Zielonal 0110 | 0415] 0150 0415 015 0435 01100455 20,03
1)  wrejonie skrzyowan sprawdzt, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia éﬁg‘;a" 0110 [ 0415[ 0170 041§ 017 0540  01}00500 igvgg
widoczndci na wlotach gtéwnych i podpamkowanych; Szara 0305| 0315|033 034 035 03 0495 250, So12

2) sprawdat, czy znaki istniejce nie zastaniajlub nie g zastaniane przez montowane,
a w razie konieczrioi dokona korekty ich lokalizacji;
3) dokon& wyciccia gatzi, jezeli powodup one zastoricie znaku.

2.2.6. Lokalizacja znakéw w miejscach o szczegélmsgraeniu dla brd.

Konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego #iobaanego w miejscach szczegéinie
niebezpiecznych, jak: zewtnzne strony tukéw, wioty drdég, etc., e¢dn odpowiada
wymaganiom bezpiecistwa biernego zgodnie z naffEN 12767.

2.2.7. Warunki wykonania znakéw

2.2.7.1. Folie odblaskowe

Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowyctk@wakierunku i miejscowizi musza

by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowstmsownymi i wanymi
Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez InstytutiBerczy Drég i Mostow.

Tab. 8. Wspditradne chromatyczrioi dla koloréw nieodblaskowych

Wspoiczynnik
Barwa 1 2 3 4 chromatycznéci
min.. max.
X 0,305 0,350 0,390 0,295
Szara |y 0.315 0360 0.370 0325 008 0.10
X 0,300 0,385 0,345 0,360
Czama | § 0270 0335 0395 0310 - 002

Dopuszcza sistosowanie folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorscyjnejzotto-zielonej
lub pomaraczowej do wykonania lic znakéw: A-10, A-14, A-17;38, D-6, D-6a, D-6b i
T-27 zlokalizowanych w miejscach szczegdlnie nipiEznych hdz o dwej

wypadkowaci.
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2.2.7.2. Tarcze znakow

Tarcze znakéw wykonaneedsy z blachy stalowej gruloi co najmniej 1,25mm,
zabezpieczonych antykorozyjnie metazhnurzeniow (ogniows), ktére poddane zostan
obrébce chemicznej w celu pokrycia ich antykorogmin powlokami konwersyjnymi
chromianowymi, anodowymi lub im podobnymi, spelqigimi wymagania badana
odporné¢ w komorze solnej i badana odporné¢ w warunkach przyspieszonego
starzenia.

Tylne strony tarcz znakéwetla pokryte lakierem barwy szarej, neutralnej o wspdioiku
luminaciji o wartéci 0,08 do 0,10; zgodnie ze wzorcem wagahiku do Instrukcji o Znakach
Drogowych Pionowych. Zastosowane powtoki lakieraicgpetni warunki norm PN-
88/C/81523 oraz PN-76/C/81521.

Trwatasé tarcz znakéw nie nie byé mniejsza od trwal@i zastosowanej folii odblaskowej.
Tarcze znakéw grup A,B,C,D,G i T oraz niektérychkabw grup E i F powinny iywykonane
jako jednolite z podwéjnie zagymi krawedziami na calym obwodzie, bez ostahigich
nackc i przewezen na naraach.

Tarcze znakéw grup E i F, ktére z uwagi na wymigieymog, by¢ wykonane jako jednolite
nalezy wykona: w konstrukcji panelowej z mfiwoscia dzielenia znakéw w ptaszcayie
pionowej i poziomej. Pionowe i poziome linigctenia paneli nie magpowodowa
przecinania liter. Usztywnienie paneli ngleuzysk& poprzez zagtie krawedzi znaku lub
przez stalowe profile.

Tarcza znaku musi Byréwna i gltadka - bez odksztaicetaszczyzny znaku, w tym
pofaldowal, wgig¢, lokalnych wgniecé lub nieréwndci itp.

Odchylenie ptaszczyzny tarczy znaku (zwichrowap@atdowanie itp.) nie me wynosé
wigcej niz:

— 0,1% najwgkszego wymiaru znaku przy<.4,0m

— max. 6 mm przy L > 4,0m

Przygte wymiary paneli musz gwarantowa spetnienie warunkéw jw. W przypadkach
koniecznych naley zastosow& dodatkowe wzmocnienia (usztywnienia) zapobiggsj
odksztalceniom powierzchni panela.
Wymiary tablic powinny odpowiadarzedstawionym w Dokumentacji Projektowej.

2.2.7.3. Konstrukcje wsporcze dla znakéw

Konstrukcje wsporcze dla znakéweda wykonywane w zalosci od ich wymiaréw
liniowych. Wedtug tego kryterium dola one wykonane w postaci stupkéw, stupéw o
przekroju zamkrgtym, kratownic lub konstrukcji kratowych przestregoh. Konstrukcje
wsporcze mog posiada jedm, dwie lub trzy podpory w zataoici od szerokéci znaku.
Materiaty zastosowane na konstrukcje wsporcze gpekymagania norm: PN-74/H-
74200, PN-EN 573-3:1988, pozostate elementy; matgczniki wg normy PN-88/H-
84020 oraz PN-93/E-04500 lub PN-H-04684.

Zamocowanie tarcz znakéw do konstrukcji wsporczgoktanie wykonane przyzyciu
uchwytéw uniwersalnych, ocynkowanych ogniowo.

Konstrukcje wsporcze powinny spefbimymagania bezpiec#istwa biernego wg normy
EN 12 767.

2.2.7.4. Prefabrykaty betonowe — fundamentowanie

Fundamenty pod konstrukcje wsporcze znakéw zqstaykonane z betonu klasy nie
mniejszej nt B-20 spetniajcego wymagania PN-B-06250, a zbrojenie stalowézie
zgodne z norm PN-84/B-03264.

Wykonanie i osadzenie kotew fundamentowyehlzie zgodne z normmPN-85/B-03215.
Posadowienie fundamentéw powinnoc¢hyykonane na gbokasci ponizej przemarzania
gruntu tj pontej 1,0m.

2.2.7.5. Materiaty do monta znakéw

Wszelkie materialy doatzenia i mocowania znakéw do konstrukcji wsporczyeda
zabezpieczone przed korgzico najmniej metad ocynkowania ogniowego. Elementy
taczeniowe w postackrub, naketek i podkiadek speystych kgda pokryte powtokami
antykorozyjnymi o klasie odpowiadagj stali kwasoodpornej.

2.2.8. Technologia produkcji znakéw
2.2.8.1. Nanoszenie lic na tarcze znakéw

Nanoszenie lic na tarcze znakéwdbie odbywa si¢ zgodnie z zaleceniami producenta
zastosowanych folii odblaskowych, odpowiednio tydy 2 lub pryzmatycznych.
Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszghtkrodzajéow znakéw, zostan
dokfadnie odtluszczone i odpowiednio przygotowane.

Lica wykonane z foli odblaskowej typu 2 i pryzmetpych musz posiada
zabezpieczone krawzie przed penetragj zanieczyszcze poprzez zabezpieczenie
mechaniczne (szczelna ramka), chemicznedgk chemiczny kompatybilny z rodzajem
folii) lub poprzez nadklejenie naddatku folii traasentnej.

Zastosowana do wykonania lic znakéw folia odblaskopowinna wykazywa petne
zwigzanie z tarcz znaku przez caly deklarowany okres trwatanaku. Niedopuszczalne
sq lokalne niedoklejenia, odklejenia, zluszczeniaddstawanie lica znaku na kresziach
lub na powierzchni tarczy znaku. Adhezja folii dowperzchni tarczy znaku powinna
uniemaliwia¢ odklejenie lub oderwanie folii od tarczy.

2.2.8.2. Obrébka barwna lic znakéw

Technologia nanoszenia ¢oé na licach znakéw powinna byzgodna z zaleceniami
producenta zastosowanych folii odblaskowych typ2 tb pryzmatycznych.

Przyjmuje st, ze dla znakéw kierunkowych wykonanych z folii typu @ryzmatycznych
stosuje si technologé wykonania lica na bazie biatej folii odblaskowejnaniesion
transparentnfolia ploterova.

Dla znakéw wykonanych z folii typu 1 na bazie fatielonej dopuszcza sinaklejanie
napisow.

W kazdym przypadku, zastosowane folieedh chemicznie kompatybilne, aby nie
zmniejszy wymaganego okresu trwats znaku poniej:

— 7 lat dla lic wykonanych z folii typu 1,

— 10 lat dla lic wykonanych z folii typu 2,

— 12 lat dla lic wykonanych z folii pryzmatycznych.

2.2.9. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

— odchytka od pionu, nie wiej niz + 1°,

— odchytka w wysokéi umieszczenia znaku, niegeej niz + 2cm,

— odchytka w odlegkzi ustawienia znaku od kraezi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, niegagj niz = 5cm, przy zachowaniu minimalnej odleggo
umieszczenia znaku zgodnie z ,Warunkami technicingia znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urglzei bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkami ich
umieszczania na drogach”

2.2.10. Pajczenie tarczy znaku z konstrukejysporcz

Tarcza znaku musi Byzamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uoitiwiajacy
jej przesunicie lub obrét.

Materiat i sposéb wykonania pgizenia tarczy znaku z konstrukcjvsporca musi
umazliwia¢, przy wyciu odpowiednich nagrlzi, odhczenie tarczy znaku od tej
konstrukcji przez caty okreszytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na ktérych wpsia czste przypadki dewastacji znakéw, zaleca
sig stosowanie elementéw agznych o konstrukeji uniemtbwiajacej lub znacznie
utrudniajcej ich roziczenie przez osoby niepowotane.

Tarcza znaku sktadanego musi wykazgweetn, integralné¢ podczas najechania przez
pojazd w kadych warunkach kolizji. W szczeg6kw - zaden z segmentéw lub
elementéw tarczy nie me sk od niej odhcza& w sposéb powodugy narzenie
kogokolwiek na niebezpiecastwo lub szkog

Nie dopuszcza sizamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposgmagajcy
bezpdredniego przeprowadzenieub mocujcych przez lico znaku.

3. OZNAKOWANIE POZIOME

3.1. Okrélenia podstawowe

3.1.1. Oznakowanie poziome

Znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchnpostaci linii cagtych lub
przerywanych, pojedynczych lub podwaéjnych, strzatedpiséw, symboli oraz innych linii
zwiazanych z oznaczeniem oklenych miejsc na tej nawierzchni.

3.1.2. Znaki podtne

Linie réwnolegte do osi jezdni lub odchylone odjrped niewielkim kitem, wystpujace
jako linie segregacyjne lub krgdziowe, przerywane lub agite.

3.1.3. Strzatki

Znaki poziome na nawierzchni, wyptjace jako strzatki kierunkowe stuce do
wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strza#iprowadzajce, ktére uprzedzajo
konieczndci opuszczenia pasa, na ktdryra anajdu.

3.1.4. Znaki poprzeczne

Znaki wyznaczajce miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowtayw poprzek
jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdéw.

3.1.5. Znaki uzupetniage

Znaki w postaci symboli i piktograméw, napiséw, géa zwalniajcych, nawierzchni
kolorowej, linii przystankowych oraz inne oktajace szczegdlne miejsca na nawierzchni.
Ponizej podano definicje nowych zastosowanych w progkanacze.

Piktogramy- symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomgmaki pionowe (np.
A-17, B-33) przeniesione na nawierzahasfaltowy drogi w osi pasa ruchu. Konstrukcja
tych symboli jest wydtzona w osi jezdni wzghlem wymiaréw poprzecznych. Symbole
znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym wykonang € materialtbw
prefabrykowanych, ktéreai¢zy sk z nawierzchni przez klejenie, wtapianie, wbudowanie
lub w inny sposéb. $to wyckte z arkusza folii symbole przeklejane przez dodisk
podgrzewania, materialy termoplastyczne podgrzewaoeiczas aplikacji i masy
przyklejane do nawierzchni klejem na zimno.

Tab. 9. Wymiary i pole powierzchni ,piktograméw”aalezncéci od rodzaju drogi
Znaki ostrzegawcze Znaki zakazu | nakazu
w ksztaicie trojgta réwnoramiennego w ksztalcie tréjita rownoramiennego
Drogi miejskie z =1,4m 0¢ mala a=1,4m
ograniczeniem
predkasci do 60km/h
Drogi miejskie z

Rodzaj drogi

powierzchnia

opescien
prcdkg‘oil mwel powierzchnia S=4,00t
rogi m
pozamiejskie powierzchnia S=4,34M powierzchnia $=6,80

Nawierzchnie kolorowe- przefcia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystéw na
czerwonym tle. Wykorzystanie kontrastaied migdzy kolorem biatym i czerwonym
ostrzega kierowcéw i wzmaga zainteresowaniezahltym sk niebezpiecaestwem.
Wykonanie sprgem specjalistycznym.

3.1.6. Materialy do cienkowarstwowego znakowania

Do oznakowania cienkowarstwowego stosuje¢ sifarby rozpuszczalnikowe,
wodorozcig&czalne i chemoutwardzalne naktadane na nawierzothmigovs, warstwg o
grubgici od 0,3mm do 0,8mm przez malowanie lub natryskieaMaterialy te powinny
bye retrorefleksyjne.

3.1.7. Materialy do znakowania grubowarstwowego

Do znakowania grubowarstwowego stosowane materialy nie zawierage
rozpuszczalnikéw i naktadane warsgtvgrubgici od 0,9mm do 3,5mm. aSto masy
chemoutwardzalne (stosowane na zimno - kalplasigyntermoplastyczne (stosowane na
goraco - termoplast), materialy prefabrykowane, do yabr nalea migdzy innymi
odblaskowe témy profilowane i nieprofilowane. Materialy te powipn by
retrorefleksyjne. Na autostradach, drogach ekspngsdo i drogach dwujezdniowych
zaleca si dla linii krawgdziowych stosowanie oznakowania grubowarstwowego
profilowanego lub strukturalnego, powodecggo podczas najechania nadimpiowstanie
efektu akustycznego, ostrzegzggo kierujcego,ze zjechat poza pas ruchu.

3.1.8. Materialy /elementy/ prefabrykowane

Materiaty, ktére 4czy sk z powierzchnj drogi przez klejenie, wtapianie, wbudowanie,
przykrecenie srubami lub w inny sposéb. Zaliczagsilo nich masy termoplastyczne w
arkuszach do wtapiania oraz folie do oznakbwaasowych {otte) i trwatych (biate),
punktowe elementy odblaskowe, elementy wysp prgkatwanych /azyli dla pieszych/,
krawezniki z tworzywa sztucznego, separatory ruchu U-Rfzase do optycznego i
mechanicznego:

— rozdzielenia paséw o przeciwnych kierunkach rychu

— oddzielenia paséw ruchu dla pojazdéw komunikagiprowej,

— wyznaczenia toru jazdy pojazdéw,

— wyznaczenia zawonych paséw ruchu,

— wyznaczenia kraydzi jezdni,

— oddzielenia ruchu pieszego lub rowerowego odvketm.

— uniemaliwienia przejazdu przez powierzchnie wytone z ruchu.
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3.1.9. Punktowe elementy odblaskowe — kocie oczka”

Najezdniowe punktowe elementy odblaskowe dzielj sa bierne i aktywne. W
punktowych elementach odblaskowych pryzmatyczny@rngch odblask zapewnigj
odbhgniki retrorefleksyjne znajdage st po jednej lub po obu stronach elementu. W
punktowych elementach odblaskowych aktywnych oprégdadéw retrorefleksyjnych
znajdup si¢ zrédta swiatta (np. diody elektroluminescencyjne) wraz ztebi,
dotadowywan swiattem dziennym §wiattem reflektoréw.

Materialy o wysokéci do 18mm, a w szczeg6élnych wypadkach do 25mmreki)
przyklejane lub wbudowywane w nawierzofinMaja rozny ksztatt, wielké¢ i wysokai¢
oraz rodzaj i liczb zastosowanych elementéw odblaskowych, do kténalbzq szklane
soczewki, elementy odblaskowe z polimetekrylanuytoétfolie odblaskowe.

3.1.10. Kulki szklane lub ceramiczne

Materiat do posypywania lub narzucania podnigniem na oznakowanie wykonane
materiatami w stanie cieklym, w celu uzyskania wadfmsici oznakowania w nocy.

3.1.11. Pozostate okilenia

Pozostate okigenia % zgodne z obowzujacymi, odpowiednimi polskimi normami oraz
SST D-M.00.00.00. ,Wymagania ogdlne” pkt. 1.4.

3.2. Pasy ruchu

Szerokdci paséw ruchu dla poszczegélnych rodzajéw drég nagzone liniami pasa
ruchu mierzy si w osiach tych linii i § podane porej w tabeli nr 10:

Tab. 10. Szerokgi paséw ruchu

Szeroke¢ pasa ruchu (m)
Rodzaj drogi zalecana minimalna
Autostrada i droga ekspresowa 3,75 3,50
Ogodlnodosgpna
o dopuszczalnej pdkosci powyzej 3,50 3,20
60km/h
Ogolnodostpna
0 dopuszczalnej pdkosci 3,00 2,90
do 60km/h

3.3. Punktowe elementy odblaskowe — ,kocie oczkaymagania

Punktowym elementem odblaskowym powinna bgklejana, kotwiczona lub wbudowana w
nawierzchng ptytka z materialu wytrzymagego przejazdy pojazdéw samochodowych. Plytka
ta powinna zawieta element odblaskowy umieszczony w ten sposob, aipewmiat
widzialndi¢ w nocy a take w czasie opadéw deszczu.

Element odblaskowy (retrorefletor, odijk), bedacy czscia punktowego elementu
odblaskowego, m@ byé:

— szklany lub plastikowy w cafoi lub z dodatkow warstwy odbijajca znajdujica sie na
powierzchni nie wystawionej na zestrz i nie naraom na przejedzanie pojazdow;

— plastikowy z warstw zabezpieczaga przed $cieraniem, ktory mee mi& warstwg
odbijajaca tylko w miejscu nie wystawionym przez ruch i wigté powierzchni wystawione
na ruch g zabezpieczone warstwami odpornymiciaranie.

Profil punktowego elementu nie powinien ti¢adnych ostrych krawdzi od strony
najexdzanej przez pojazdy. depunktowy element odblaskowy wykonany jest z divb
wigcej czsci, kazda z nich powinna lyusuwalna tylko za pomamarzdzi polecanych przez
producenta. Wysoké punktowego elementu odblaskowego niezenby¢ wigksza od 25mm.
Barwa, w przypadku oznakowania trwatego powinnaliigta lub srebrzysta.

Punktowe elementy odblaskowe powinny posiadgrobat Technicza odpowiadaica
wymaganiom POD-97.

3.4. Materiaty do wykonania elementéw prefabrykovemy

Materiatami do budowy sztucznych wyspesementy sktadowe o wym. 0,5 x 0,5 x 0,1m wraz
z kotkami rozporowymi §rubami do montar w nawierzchni.

Krawgzniki z tworzywa sztucznego / 1 element / 0 wym60s8,17 x 0,09m wraz z kotkami
rozporowymi isrubami do montau w nawierzchni.

Producent jest obowiany do zalczenia dokiadnej instrukcji momta do dostarczonych
elementow.

3.5. Wykonanie elementéw prefabrykowanych

Prefabrykowane wyspyuktada st na gotowej nawierzchni bitumicznej, po uprzednim
doktadnym zlokalizowaniu ich przez shy geodezyjne. Ich usytuowanie rigleoznacza
farba 0 niewielkiej trwatdci. Podiae musi by starannie oczyszczone i suche. W oznaczonych
miejscach np. przy pomocy szablonéw, oznacgzan@jsca gdzie naty wiercié otwory pod

sruby kotwihce. Wyspy naley montowd w taki sposéb, aby nie wchodzity na dini
krawgdziows stanowica jej obwiednie.

Separatonnalery stosowa w szczeg6Inéei tam, gdzie wyznaczenie paséw ruchu za pamoc
znakéw poziomych jest niewystarcza dla zapewnienia bezpiedgewva i plynnéci ruchu.
Separatory maghy¢ stosowane jako:

— ciagte U-25a

— punktowe U-25b

Tab. 11. Wymiary gabarytowe separatoréw U-25

Maksymalna wysokid Diugosé Maksymalna szeroko
h [mm] | [mm] w [mm]
200 700 + 800 400
100 400 +500 280
70 150 +200 150

Dopuszcza si uktadanie separatoréw U-25a barwy biatej do odemia pasa ruch
przeznaczonego wydznie dla pojazdéw komunikacji publicznej, np. teiska
tramwajowego lub pasa autobusowego.

Separatory montujeesiv odlegtdci 0,5m linii kravedziowej. Montuje si réwniez wewnatrz
powierzchni wydczonych z ruchu w odlegiol 0,25m od kadej wewrtrznej krawgdzi
obwiedni. Dopuszcza ¢istosowanie na wydzielonych pasach ruchu w celuziefdahia tych
samych oraz przeciwnych kierunkéw pod warunkiempas ruchu posiada szerékanin.
4,0m / w odlegtéci 0,25m od krawdzi wewretrznej linii P-2b oraz linii P-4 / z tymze
separatory nie magby¢ réwnolegte do siebie /nie mpgachodzi na siebie w tym samym
przekroju /.

Krawezniki z tworzywa sztucznego stosuje; s miejscach wykonania wysp z kostki
brukowej. Po wytgeniu folia mazna w przestrzeni ograniczonej kiganikiem utazy¢ réwniez
darnirg. Montaz w szczegdtach naig prowadzé zgodnie z instrukcjami producenta.

krowgznik_betonow

e
——— —— 3.50m
e jseparator
—l
\separator
_— 350m

“\wyspo_prefobrykowana
5m x Z5m

Rys. 10. Przykladowe usytuowanie separatoréw oyap wrefabrykowanych.

Szerokéc wysp prefabrykowanych musi by mniejsza ni szeroké¢ powierzchni
wytaczonych z ruchu o min. 0,5m tak, aby linie kgdaiowe przebiegaty na zewtnz wyspy i
byly widoczne na catej diugoi.

3.6. Wykonanie znakowanie punktowymi elementami ashkgwymi

Wykonanie znakowania powinno dygodne z zaleceniami producenta materiatéw, a w
przypadku ich braku - zgodnie z pzsEymi wskazaniami.

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementardblaskowymi naley zwracd
szczegdla uwag na staranne mocowanie elementéw do padiod czego zalg trwalaic
oznakowania. Nie wolno zmiemtiaustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi
mazliwosé uzyskania rénej jego przyczeprioi do nawierzchni i do materiatéw, z ktérych
wykonano punktowe elementy odblaskowe.

Punktowe elementy odblaskowe sontowane na liniach segregacyjnych (oéibilly o
kolorze biatym, obustronny) oraz na liniach kealsiowych obustronne, odbiyik koloru
czerwonego i odblnik koloru bialego montowany w taki sposéb, d@hygatto czerwone
byto po prawej stronie do kierunku jazdy a biate Ipavej stronie do kierunku jazdy.
Nalezy dazy¢, aby elementy odblaskowe umieszczane na poszegeddl liniach
znajdowaly s w tym samym przekroju poprzecznym drogi.

Ogoblna zasada morana liniach segregacyjnych:

- na liniach P-4, P-2a, P-2b, obwiednia wyspy P-2to 6,0m

- do oznakowania skoséw przy gzeniach jezdni
lub zamkngciach paséw ruchu -c03,0+50m

- na pozostatych -co 12,0m

- na liniach cigtych z wyptkiem linii P-4 monta elementéw odblaskowych
powinien odbywa si¢ po prawej stronie linii, wyjtek stanowi linie ciagte
wydzielapce lewoskgty, gdzie elementy odblaskowe ngtemontowa po lewej
stronie linii,

- na linii P-4 w osi midzy liniami,

- na powierzchniach wytzonych z ruchu (P-21) momtgowinien odbywa si¢
bezpdrednio za obwiedniwewmntrz pola wyhczonego z ruchu (po lewej stronie
obwiedni). W wyjtkowych sytuacjach, o ile diugéd pola wykczonego z ruchu
jest do 30m montapunktowych elementéw nafg zag:sci¢ i montowa je co
ok. 3m.

- szczegoélny przypadek stanawpola wyhczone z ruchu z zamontowanymi
azylami prefabrykowanymi, gdzie linia utworzona zanmntowanych
punktowych elementéw odblaskowych nie z@owprowadza kierujcych
pojazdami na elementy azylu to znaczy elementyasiioe natey montowa
po prawej stronie obwiedni,

- nie mae zaistnié sytuacja,ze elementy odblaskowe zamontowane zestan
tylko na czsci tuku,

- w miar mazliwosci monta elementéw odblaskowych nale zaczyna i
konczy¢ na stalym elemencie drogi np. skrawaniu (monta w obrbie catego
skrzyzowania wraz z linj P-6).

Ogolna zasada momana liniach krawdziowych:

- na liniach P-7b, P-7d -0 6,0m

- na liniach P-7a, P-7c -c012,0m

- na liniach krawdziowych ciglych monta elementéw odblaskowych powinien
odbywa: si¢ po prawej stronie linii ( poza pasem ruchu),

- na powierzchniach wytzonych z ruchu (P-21) - co 6m
monta powinien odbywéa si¢ bezpdrednio za obwiedai wewntrz pola
wytaczonego z ruchu (po prawej stronie obwiedni) w paziku braku wysp.

- w miar maziwosci monta& elementéw odblaskowych nale zaczyna i
konczy¢ na statym elemencie drogi np. skrawaniu (monta w obrbie calego
skrzyzowania na wysoki linii P-6).

Maksymalne odlegkei pomigdzy punktowymi elementami odblaskowymi umieszczonym
na wyspach centralnych na skrayaniach z ruchem ofanym i wysepkach na wlotach
nie powinny by wigksze nk 1,0m.

Zasada montal elementéw odblaskowych na drogach dwujezdniovigshnasgpujaca:

- na liniach segregacyjnych i kradziowych wewrtrznych stosujemy elementy
odblaskowe z odbpikiem jednostronnym o kolorze biatym,

- na liniach krawdziowych zewgtrznych stosujemy elementy odblaskowe z
odblysnikiem jednostronnym o kolorze czerwonym,

- na przewazkach stosujemy elementy odblaskowe z ogtikiem obustronnym
o kolorze biatym.

3.7. Usuwanie oznakowania poziomego

W przypadku konieczrigi usungcia istniefjcego oznakowania poziomego, czygihtg
nalezy wykona jak najmniej uszkadzag nawierzchn.

Zaleca st wykonywa usuwanie oznakowania cienkowarstwowego przez fvane.

Srodki zastosowane do usgoia oznakowania nie mag wplywa: ujemnie na
przyczepné nowego oznakowania do podén na jego szorstké, trwatci¢ oraz na
wiasciwosci podiaza.

Usuwanie oznakowania na czas robét drogowychentgyé wykonane przez zamalowanie
nietrwah farba barwy czarnej.

Materiaty pozostate po usumgiu oznakowania naly usumé z drogi tak, aby nie
zanieczyszczatyjrodowiska.

3.8. Badania wykonania oznakowania poziomego
3.8.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego
3.8.1.1. Widzialné¢ w dzien

Widzialnai¢ oznakowania w dzie jest okrélona wspétczynnikiem luminacji i baav
oznakowania. Luminacja jest ocemtensywnéci swiatta w okoliczngciach ustalonych
warunkéw pomiarowych i najegciej w odniesieniu do jednostki powierzchni.
Do okrelenia odbiciaswiatta dziennego lub odbiciaswietlenia drogi od oznakowania
stosuje si wspdtczynnik luminaciji wiwietle rozproszonym Q=L/E, gdzie
Q — wspotczynnik luminacji Wwietle rozproszonym, med flx?,
L — luminacja pola véwietle rozproszonym, mcd/mz?,
E — dwietlenie ptaszczyzny pola, Ix.
Minimalna warté¢ wspétczynnika luminacji 8 dla statego oznakowagmaiomego drég
powinna wynosi dla:

- autostrad i drég ekspresowych 0,32,

- pozostatych drég 0,30.
Wspétrzdne chromatyczrisi punktéw narenych x,y dla stalego oznakowania
poziomego drég wg tab. 12.

Tab. 12. Wspétrgine chromatycznigi x,y.

Wspoélrzdne punktéw narmych
2

1 | [ 3 | 4
X 0,355 [ 0,305 | 0,285 | 0,335
y 0,355 [ 0,305 [ 0,325 [ 0,375
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3.8.1.2. Widzialné¢ w nocy

Za miag widzialnagici w nocy przygto powierzchniowy wspétczynnik odblasku..R
Minimalna warté¢ wspétczynnika R powinna wynosi dla:

- autostrad 200 med fix?,

- drég ekspresowych 150 mcd?rix?,

- pozostatych drég 100 mcdix* (nie dotyczy éwietlonych drég miejskich).

3.8.1.3. Szorstk@ oznakowania

Miara szorstkéci oznakowania jest war§é wskanika szorstkéci SRT (Skid Resistance
Tester) mierzona wahadtem angielskim, wg POD-97rtté& SRT symuluje warunki, w
ktérych pojazd wyposany w typowe opony hamuje z bloka#dt przy pedkosci 50
km/h na mokrej nawierzchni.
Minimalna warté¢ wskaznika szorstkéci SRT powinna wynosidla:

- autostrad i drég ekspresowych 50,

- pozostatych drég 45.

3.8.1.4. Trwalé¢ oznakowania

Minimalna wartd¢ trwatosci oznakowania oceniana jako stapig 10-stopniowej skali na
zasadzie poréwnania z wzorcami, wynosi 6 dla wimlstirog.

3.9. Warunki wykonania znakéw

Znaki powinny odpowiadanasgpujacym warunkom:

- mie¢ barwe biaky

- mie¢ szorstkéc¢ zblizony do szorstké¢ nawierzchni, na ktérejasumieszczane, oraz
nie wystawé ponad powierzchrni wiecej niz 6mm, a w przypadku stosowania
punktowych elementéw odblaskowych - 25mm,

- mie¢ krawedzie wyréniajace znak od tta

- by¢ odporne ndcieranie i zabrudzenie,

- posiada wiasciwosci odblaskowe.
Znaki poziome mog by¢ pomalowane na nawierzchni jezdni farllo tego celu
przeznaczoq lub wykonane przy zastosowaniu innych materiatémagy trwate, folia,
zréznicowane faktury nawierzchni itp.) spetnigych wyzej podane warunki.

3.10. Rodzaje znakéw

Kazdy rodzaj znaku pokazany na planie sytuacyjnym majes oznaczenia literowo-
cyfrowe, zgodne z oznaczeniami wedtug ,Warunkévintiéeznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urglzer bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach” i przedstawiony jest w ganiku nr 2.

3.10.1. Opisy szczegétowe wykonywania znakow

Znaki naley wykonywa wedtug wzoréw i wymiaréw pokazanych na rysunkach
poszczegodinych znakéw w opisach szczegdtowych ,Wadw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz umdzer bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”. Lokalizacjposzczegéinych elementéw oznakowania
poziomego naley okresla¢ w oparciu o podane pikieta przy opisie linii na planie
sytuacyjnym drogi, sprawdzgy uprzednio czy pikietee w terenie odpowiada przyym w
katalogu na podstawie lokalizacji statych elementfwgi (& skrzyzowania, przepust,
itp.).

Usytuowanie linii krawdziowych w zalendéci od rodzaju nawierzchni pobocza pokazano
narys. 11.

Rys. 11. Usytuowanie linii kragdziowych na jezdni z poboczem
a) utwardzonym (opaska) b)gruntowym

Linie krawgdziowe P-7a i P-7b o szeralad 0,24m stosuje sina:
- autostradach i drogach ekspresowych,
- na drogach posiadgjych twarde pobocze lub opask
- na drogach z numerem szlakuddynarodowego,
- na drogach dwujezdniowych.

Na pozostatych drogach dopuszczassosowanie linii P-7c i P-7d o szergkd0,12m,
jednak zalecane jest stosowanie linii P-7a i P&szystkich drogach.

Linie obwodowe powierzchni wytzonych z ruchu oraz linie segregacyjne w ich
sasiedztwie naley wyokraglaé promieniami zgodnie z rys. 12 i danymi z tabEs.

Tab. 13. Parametry geometryczne powierzchnieagnych z ruchu
wedlug oznaczez rys. 12.

PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA DRODZE km/h
40 50 60 70 80 90
Typ wyokrmglen A B C D E F
Rz [m] 100 150 200 300 300 400
Rw [m] 60 60 60 80 80 80

Rys. 12. Wyokiglenia linii obwodowych
powierzchni wydczonych z ruchu

Nachylenie w stosunku do osi jezdni (1:m) linii agiczajcych powierzchnie wytzom

z ruchu, rozszerzagych s¢ przed przeszkag zalery od dopuszczalnej gakosci i
powinno by nie wigksze ni:

— 1:10 na drogach o dopuszczalnedosci do 70km/h,

— 1:20 na pozostatych drogach.

Linie ograniczajce naley wykona na przedtaeniu krawdzi jezdni (krawgznikéw lub
linii krawedziowych) albo w odlegkei do 0,10m na zewtrz od kravgznikow.

Jeeli linia ograniczajca powierzchri wytaczom, z ruchu nie jest prosta, wéwczas dla
linii wewnetrznych stosuje siskos 1:3 (1:1) od stycznej w punkcie prze@ linii
wewrgtrznej z ling ograniczajca.

Na planie sytuacyjnym drogi, na oznaczeniach pawtemi wyhczonych z ruchu, podano
rodzaj liniowania.

4. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU

W ramach znakowania drogi, podane w projekcie oawakie pionowe i poziome nale
uzupeiné o state elementy wyposenia drég z zakresu udzei bezpieczéstwa ruchu
drogowego, mage na celu:

— optyczne prowadzenie ruchu,

— oznaczenie pasa drogowego,

— oznaczenie obiektéw znajdaych si w skrajni drogi,

— poinformowania i ostrzegania kiegaych,

— zabezpieczenie ruchu pojazdéw i pieszych,

— aktywne bezpiecastwo ruchu drogowego.

Urzadzenia powinny migestetyczny wygld, byt mazliwie tatwe w konserwacji, odporne
na dziatanie srodkéw chemicznych i ich roztworéw, etyliny, smaréwvarunkéow
atmosferycznych oraz na uszkodzenia mechaniczbajdzenia, itp.

4.1. Uradzenia optycznego prowadzenia ruchu

Do optycznego prowadzenia ruchu rslstosowa:
— stupki prowadace U-1,
— stupki kravgdziowe U-2,
— tablice prowadge U-3,
— tablice rozdzielageU-4,
— stupki przeszkodowe U-5,
— tablice kierujce U-6,
—$wiatta ostrzegawcze.

4.1.1. Stupki prowadge.

Stupki prowadzce U-la i U-Ib, wedtug wzoréw pokazanych na rysurlid) stosuje
si¢ w celu utatwienia kieracym, szczegélnie w porze nocnej i w trudnych waaatk
atmosferycznych, orientacji, co do szer@ialrogi, jej przebiegu w planie oraz na tukach
poziomych.

Na stupkach prowadeych umieszcza i

— informacg o pikietau drogi,

— znak z numerem drogi,

— informacg o kierunku do najbliszego telefonu alarmowego.

Stupkéw prowadzcych mana nie stosowa na odcinkach drég z chodnikami przy
krawedzi jezdni oraz na terenie miast.

Stupki prowadzce umieszcza sipo obu stronach jezdni w odlegéd 1,0m od krawdzi
jezdni, pasa awaryjnego lub pobocza utwardzonegmpuBzcza i zmniejszenie tej
odlegtaici, jednak nie mniej 2i0,50m od krawdzi.

i

4#%

s |

U-la

Rys. 13. Wzory stupkéw prowagtz/ch:
U-1a umieszczonych samodzielnie na poboczu
U-1b umieszczonych na barierze ochronnej

Umieszczenie stupkéw w przekroju poprzecznym dpmiiazano na rysunku 14.

Rys. 14. Umieszczenie stupkéw prowacizch U-1
w przekroju poprzecznym jezdni

Na odcinkach drég, na ktérych ustawiono bariery roghe, zamiast stupkéw
prowadzcych U-1la mana stosowa stupki U-1b umieszczane bezpednio nad bariar
Zaleca si réwniez umieszczanie, w zagdieniu témy profilowanej barier ochronnych,
elementéw odblaskowych U-1c barwy czerwonej po pjastronie jezdni i barwy biatej
po stronie lewej.

Elementy odblaskowe U-1c powinny dwpkragte osrednicy min. 50mm lub prostatne
albo trapezowe o wymiarach dostosowanych do prafigtbienia bariery metalowej i
minimalnej powierzchni odblaskowej 20&m

Na stupkach prowadzych umiejscowionych w hektometrach umieszczardormacy o
kilometrazu i hektometrau drogi.

Na stupkach prowadzych umiejscowionych w hektometrze zerowym umieazizznak
U-1f z numerem drogi.
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Stupki umieszcza siw planie drogi i w odlegkziach mgdzy sol, podanych w tabeli 14.

Tab. 14. Rozmieszczenie stupkéw prowggyzh

M|e]scesﬁlr:l|(easzczema Maksymalna dlegke migdzy stupkami [m]|
Odcinki proste i tuki o promieniach R>1500m 100
501+1500 50
tuki o promieniach R 301+500 33
[m] 201+300 20
151+200 15
<150 0,1R

Elementy odblaskowe U-1c umieszczarsa barierach w odlegtoiach podanych w tab.13
lecz:

— na prostych i fukach o promieniu R>1500m nie rgjchiz co 50m,

— dodatkowo na poatku i koicu bariery.

4.1.2. Stupki krawdziowe

Stupki kravedziowe U-2, wedtug wzoru pokazanego na rysunku ddpuszcza gido
stosowania w celu bardziej precyzyjnego zlokalizolaazjazdu z drogi na skrzgwaniu
na inm drog:. Stupki krawdziowe okrélaja doktadniej geometgi skrzyowania,
utatwiapc manewr skgcania szczegélnie w porze nocnej i w zlych waruhkac
atmosferycznych.

Stupki krawedziowe maj odblaskowe pasy poprzeczne biato-zielone. Ksziaipkow
krawgdziowych w poprzecznym przekroju jest sy o srednicy 120mm.

1000

2120

Rys. 15. Wz6ér stupka krayiziowego U-2

Stupki kravedziowe stosuje gina skrzgowaniach wszystkich drég, wagiu ktérych
umieszczono stupki prowagize.

Stupki krawedziowe umieszcza siw odlegtdgci minimum 0,50m od kraydzi jezdni lub
pobocza twardego.

4.1.3. Tablice prowadee

Tablice prowadgce U-3, wedtug wzoréw pokazanych na rysunku 16sujeos¢ w celu
uprzedzenia kieragego pojazdem o koniecznej zmianie kierunku jazdy.

Tablice prowadzce stosuje gi

— na szczegdlnie niebezpiecznych tukach poziomych,

— na skrzyowaniach typu ,T",

— na wyspach matychsiednich rond, w szczeg6lém poza obszarem zabudowanym,
— w obszarach rob6t drogowych.

Dopuszcza sistosowanie aktywnych tablic prowagygch U-3 z pulsujcym zéitym lub
biatym $wiatlem. Pulsujce swiatto powinno by emitowane przez co najmniej jeden
szeregzrodetswiatta, utazony wzdhw biatych i czerwonych kraydzi na tablicy.

Tablice U-3 umieszczagsiv taki sposéb, aby ich odlegtood jezdni, mierzona od kzej
pionowej krawdzi tablicy w kierunku prostopadtym do jezdni, bjgainakowa, chybae

niektére z nich bytyby przez inne zastetei w przypadku umieszczenia ich na tuku, gdy w

poblizu znajduj si¢ przeszkody. W takich przypadkach zalecaustawianie ich wzdtu
innej krzywej, pod warunkiem jednake hdzie ona ptynna. Wysoké ustawienia tablic,
liczac od ptaszczyzny stanoatiej przediuenie ptaszczyzny jezdni do dolnej krglzi
tablicy, powinna wynosi 0,9m, chybaze geometria tuku wymaga pewnego gfstwa,
wtedy max. 1,5m. Tablice ggte i schodkowe powinny lsyustawione w taki sposéb, aby
byly dobrze i w caléci widoczne z odlegkei nie niniejszej ni 200m.

Jezeli tablice umieszczono na tuku, to powinny lmne jednakowo odchylone na zeia
tuku, tak, aby kt zawarty mgdzy powierzchni tablicy a odpowiadaga jej styczm,
wynosit od 95° do 100°.

. max. 3,0 .
0,60
0,60
R=30 030030 R-30
|
S
pojedyicza ciagta
U-3a (w prawo) U-3c (w prawo)
U-3b (w lewo) U-3d (w lewo)
—_—

—_—

N
—_ e

4 1 1 1 1
schodkowa dwustonna U-3e
Rys. 16. Wzory tablic prowadeych U-3

Tab. 15. Typoszereg tablic prowadygch caglych U-3c i U-3d

Wysokai¢ [mm] | 600 600 | 600 [ 600 |

[
Diugos¢ [mm] | 1200 | 1800 | 2400 | 3000 |

W obrbie tukéw poziomych tablice prowagte U-3 stosuje siw celu uprzedzenia
kierujacego pojazdem o zajaie i umieszcza wedtug napujacych zasad:

— w odlegtdci nie mniejszej i 0,50m od krawdzi jezdni lub pobocza utwardzonego do
najblizszej krawdzi tablicy U-3a i U-3b,

— w odlegtdci nie mniejszej rii |,0m odpowiednio dla kalej tablicy U-3c, U-3d i U-3e,

— na kadym luku umieszcza sizawsze, co najmniej dwie tabliceagie lub pojedyncze
umieszczone schodkowo dla zkego kierunku. Liczba tablic pojedynczych
umieszczonych schodkowo powinna wyrdasil 5 do 12,

— tablice prowadze chgte lub schodkowe umieszczag sha przedigeniu prostego
odcinka drogi poprzedzgjego tuk.

— stosowanie pojedynczych tub dwustronnych takdiezne jest od §ta zwrotu drogi i
wielkosci promienia tuku poziomego.

Na tukach o diym kacie zwrotu oraz bardzo matych, malyckrédnich promieniach tuku
umieszcza §i najczsciej tablice cigte lub przy braku miejsca - tablice schodkowe
(rys.17).

Rys. 17. Rozmieszczenie tablic prowatich
a) o bardzo malym promieniu
b) o matym promieniu
c) osrednim promieniu

Jezeli tuk ma duy promier i regularm, krzywizrg, to za tablig ciagta lub schodkow
umieszcza si dodatkowo tablice pojedyncze: natomiastedmiy tablicami ciglymi i
schodkowymi, jeeli sy dostatecznie oddalone od siebie - tablice dwustowedtug
schematu pokazanego na rys. 18.

Ustalenie punktu pofenia tablic pojedynczych z lub dwustronnych rozyoez s
zawsze od tablicy egtej lub schodkowej dla kierunku w lewo. Rozmieszue
wszystkich tablic powinno liytakie, aby pionowe kraydzie tablic potaone blizej jezdni
znajdowaly si na linii stycznej do danej linii obserwaciji, tzma wprost kierujcego, a
przesungicia katowe krawgdzi tablicy nasipnej wzgkdem poprzedniej byly jednakowe
(zawarte w granicach 5° + 10°) i liniowe ogsy migdzy tablicami takie same. Na
odcinkach tuku o diym promieniu i zmiennej krzydmie odsgp liniowy tablic jest
réwniez jednakowy, lecz odgb katowy zwigksza s w miak zmniejszania promienia
tuku.

Rys. 18. Dobér i rozmieszczenie tablic prowgyzh U-3
wzdtuz tuku o duym promieniu i regularnej krzywie

Ustalenie punktu poi@nia tablic pojedynczych z lub dwustronnych rozyoez s
zawsze od tablicy agtej lub schodkowej dla kierunku w lewo. Rozmiesue
wszystkich tablic powinno liytakie, aby pionowe kraszie tablic potaone bliej jezdni
znajdowaly st na linii stycznej do danej linii obserwacji, tzma wprost kierujcego, a
przesunicia katowe krawgdzi tablicy nasipnej wzgkdem poprzedniej byly jednakowe
(zawarte w granicach 5° + 10°) i liniowe ogfsy miedzy tablicami takie same. Na
odcinkach tuku o dtym promieniu i zmiennej krzywmie odsgp liniowy tablic jest
réwniez jednakowy, lecz odgp katowy zwicksza st w miag zmniejszania promienia
tuku.
Na skrzyowaniach typu ,T” mana umieszczatablice U-3¢ (w prawo) i U-3d (w lewo) w
celu uprzedzenia kiemgego o koniecznej zmianie kierunku jazdy na tynzgiowaniu
(rys.19). Tablice umieszczagsna wprost drogi wlotowej na to skemywanie. Tablice te
stykap si¢ ze soh krawgdziami pionowymi, a kierunki strzatek, przeciwne, zgodne z
kierunkiem, w ktorym poruszagskierujacy pojazdem.
W zaleznosci od sytuacii lokalnej i widoczriei mazna zastosowadwie tablice U-3c i
dwie U-3d, umieszczone bezpednio jedna nad drag przy czym dola tablic
umieszcza gina normatywnej wysokoi 0,60m.

U-3d U-3c

H

Rys. 19. Umieszczanie tablic prowadych cigtych
na skrzyowaniach typu ,T"
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4.1.4. Tablice rozdzielage

Tablice rozdzielajce U-4 maj ksztalt prostofta o wyokgglonych naraach. Tio tablicy
jest barwy czerwonej, pasy w ksztaicie grota syrzdtarwy biatej. Tio oraz pasy powinny
by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych o parametratgowiadagcych typowi drogi.
Tablice U-4 wedlug wzoru pokazanego na rysunku @@8uje s¢ w celu wskazania
kierujacemu pojazdem miejsca rozdzielenialgerunkéw ruchu.
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Rys. 20. Sposéb umieszczania na wyjazdach z dablicy rozdzielajcej U-4

Tablice rozdzielajce U-4a stosuje sina autostradach i drogach ekspresowych. Na
pozostatych drogach ogéinodgstych dopuszcza sistosowanie tablic U-4b. Tablice
rozdzielajice wysokie U-4c dopuszcza; slo oznakowania miejsc rozdzielenia kierunkéw
ruchu przy wykonywaniu robét drogowych. Umieszcia j@ na wyjazdach wedtug
rysunku 20. Dola krawedz tablicy U-4a i U-4b umieszczagsha wysokéci 0,50m od
ptaszczyzny jezdni a tablicy U-4c na wysékio0,25m. Dopuszcza gstosowanie tablic
rozdzielajcych U-4 aktywnych wbudowanym wzdhkrawgdzi barwy bialej i czerwonej
pulsupcym swiattemz6ttym lub biatym.

4.1.5. Stupki przeszkodowe

Stupki przeszkodowe U-5, wedtug wzoru pokazanegaysanku 21, stosuje siwv celu
oznaczenia przeszkod na jezdni takich jak:

— bariery rozdzielage pasy ruchu,

— azyle dla pieszych,

— wysepki wyodgbnione krawznikiem,

— miejsca rozpoezia paséw dziekych jezdnie.

Nalezy stosowa wytacznie stupki barwy zoitej] w ksztalcie prostopadicianu
(graniastostup czworakny prosty) o powierzchni czotowej odblasku minimi8 m?
wykonanej z folii Il typu lub folii pryzmatyczne;j.

Stupki przeszkodowe U-5ka zespolone ze znakiem C-9.

Stupki U-5c aktywne (znaki U-5 oraz C-9, C-10, Q-Howinny spetnia wymagania
zgodne z opisem umieszczonynpw6 ,Znaki aktywne”

Stupki przeszkodowe U-5a mpby¢ dodatkowo poflvietione.

Znaki U-5 stosuije gigtéwnie na obszarach zabudowanych. Nad stupkiespkodowym
umieszcza siznaki C-9, C-10 i ewentualnie C-11 od strony nzdfjejacych pojazdéw.
W przypadku stupkéw przeszkodowych U-5a zespoloragcknakiem C-9, dolna krgdz
znaku ma by umieszczona na wysokw réwnej 1,8 m.

Stupki przeszkodowe nalg stosowa na przegubach lub agizach tatwo zrywalnych.
Dotyczy to réwnie wystpujacych z nimi wspélnie znakéw C-9, C-10 i lub C-11.
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Rys. 21. Wz6r stupka przeszkodowego U-5 i jego smtieenie
na wysepkach dzigtych jezdnie

4.1.6. Tablice kierauce

Tablice kierujce U-6a i U-6b stosujeeiv celu wskazania kiersgemu pojazdem miejsca
wystepowania na jezdni przeszkéd, takich jak:

— bariery,

— azyle dla pieszych,

— wysepki wyodgbnione krawznikiem,

— miejsca rozpogzia paséw dzietych jezdnie,

Zlokalizowane od strony odcinka pamky skrzyowaniami, gdzie nagbuje najazd na
przeszkod tylko z jednej strony.

Do oznaczania przeszkéd na jezdni omijanych z gratseny naley uzywac tablic U-6a,
a z lewej strony U-6b.

Tlo tablicy jest barwy czerwonej, a pasy barwy &jiafTto oraz pasy powinny by
wykonane z materiatéw odblaskowych o parametragiowthdajcych typowi drogi.

Na tablie; kierujaca U-6a umieszcza siznak drogowy pionowy C-9, a na taklit)-6b
znak C-10.

Do oznaczenia zyzonej szerokéci jezdni lub skrajni w tunelach stosuje siaskie tablice
kierujace U-6¢ i U-6d. Tablice te powinny byvykonane z materialéw elastycznych, aby
najechanie pojazdu na tablice nie powodowato jejzozenia. Tablice U-6¢ stosuje sio
oznaczania lewej, Zdablice U-6d prawej strony jezdni.

4.2. Uradzenia do oznaczania pasa drogowego

Do oznaczania pasa drogowego stosuge si

— znaki kilometrowe,

— znaki hektometrowe.

4.2.1. Znaki kilometrowe i hektometrowe

Znaki kilometrowe U-7 i hektometrowe U-8 stosujersa wszystkich drogach krajowych,

na odcinkach bez kragnikow i chodnikéw usytuowanych bezpednio przy nich.
Kierunek kilometrowania powinien Byzgodny z ustalonym przebiegiem drogi. Drogi

majy przebieg i narastajy kilometra& z pétnocy na potudnie lub z zachodu na wschéd.

Szczegoétowe zasady kilometrowania zawiemajicbne przepisy o ewidencji drég.
Znaki U-7 i U-8 umieszczasiv dolnej czsci ptaszczyzny stupka prowagtzgo U-1a i w
goérnej czsci stupka U-1b zgodnie z rysunkiem 22 i 23.
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Rys. 22. Rys. 23.

Na drogach krajowych i wojewédzkich na stupkachwadzicych U-1a umiejscowionych
w hektometrze zerowym umieszcza ahak U-1f z numerem drogi.

Na drogach dwukierunkowych znaki kilometrowe U{fektometrowe U-8 umieszcza; si
na stupkach U-1a i U-1b po obu stronach drogi, @negach dwujezdniowych po prawej
stronie kadej z jezdni. Napisy stosuje;sdd strony nadjelzajacego pojazdu.

Znaki U-7 i U-8, naley ustawid na kadym hektometrze odpowiednio zmieniaj
zgodnie z kierunkiem kilometrowania, kolejny nurhektometra (O - 9).

Barwa tta znakéw jest biata, a cyfr - czarna.

Znaki kilometrowe na osobnych tabliczkach, wedhupm pokazanego na rysunku 24,
umieszcza gina drogach dwujezdniowych w pasie dagm. Map one wymiary:

— duze, na autostradach,

— mate, na pozostatych drogach.

min.0.50m min.0.50m

Rys. 24. Wzér znaku kilometrowego w pasie dpgn.

Taki znak kilometrowy ma ksztalt prostgh i jest umieszczany na stupku barwy szarej, o
wysokaici 1,0m isrednicy okoto 60mm. Dopuszczg shocowanie stupka ze znakiem U-7
do konstrukcji bariery umieszczonej w pasie dgin. Barwa znaku jest biata, obwédki i
cyfr - czarna. Lica znakéw U-7 powinnydwykonane z folii odblaskowej.

Na odcinkach drég, na ktérych nie ma zastosowastupkéw prowadgych U-1a i U-1b,
zaleca si stosowanie tabliczek wskazoych bieacy kilometr i hektometr drogi
umieszczonych na elementach wypesaa drogi (np. stupy swietleniowe, konstrukcje
bramowe).

4.3. Uradzenia do oznaczenia obiektéw znajayrh st w skrajni drogi

Obiekty znajdujce sé w skrajni drogowej i ulicznej powinny Byoznaczone.
Skrajnk drég ogéinodogpnych pokazano na rysunku 25.

h<od dopuszezalns] skrajni
h<od dopuszozalne] skrajni

Rys. 25. Skrajnia drogi

4.3.1. Uradzenia tablicowe

Do oznaczania gZci obiektéw znajdujcych sg¢ w skrajni poziomej drogi stosujegsi
tablice U-9a i U-9b wedlug wzoru pokazanego namysu Tablice maj ksztalt prostoita
o szerokéci 0,50m i wysokéci 1,25m. Maj one ukdéne pasy na przemian barésite] i
czarnej.

Dolng krawgdz tablicy umieszcza sina wysokéci 0,75m nad ptaszczyarjezdni, tablice
te umieszcza sisamodzielnie w odlegioi nie wickszej nz 5,0m przed obiektem, jeli
jest nim murek nad przepustem, @mr mostowa, itp. znajdage s¢ w odlegigci nie
mniejszej od jezdni niszeroké¢ pobocza na poprzedaaym odcinku drogi. Tablice te
mozna réwnie umieszczé bezpdrednio przed obiektem, nie dalejznb,0m, lub na
ptaszczynie obiektu, prostopadtej do osi drogi.
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Rys.26. Wzory tablic U-9a i U-9b

Do oznaczania drzew znajdojych s¢ w skrajni drogi stosuje gifoli¢ odblaskow z
poziomymi pasami biatymi i czerwonymi o szeréic250mm.

4.3.2. Uradzenia bramowe

Urzadzenia bramowe U-10 stosujeest celu wskazania maksymalnych gabarytéw
pojazdéw, ktére nie spowoduijiszkodzenia obiektu na drodze i uprzedzenia kieyah o
wystepowaniu obiektéw ograniczajych skrajn¢ pionowg ponizej 4,5m. Na podporach
urzadzenia bramowego umieszczg shalogicznie jak na obiekcie, Tablice U-9a i U-9b.
Na powierzchni czotowej U-10 umieszcza; dablice U-9c, w przypadku U-10a na
zamocowane na state, dla U-10b jako elementy uehyln

U-10a U-10b
element staly ., element uchylny

Rys.27. Wzory urgdzer bramowych U-10a i U-10b
4.4. Aktywne urgdzenia bezpiecastwa ruchu drogowego
4.4.1. Drogowe bariery ochronne

Bariery ochronne stosujeesiv celu zapobigenia wyjechaniu pojazdu z korony drogi,
przejechaniu na jezdni przeznaczom dla przeciwnego kierunku ruchu lub
niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z kfai@i lub przeszkodami statymi
znajdupcymi sie w poblizu jezdni. Stosowanie drogowych barier ochronnych
dopuszczalne jest tylko wtedy i w takich miejscaeh ktérych przewidywane skutki
wypadkéw lgda powazniejsze nk skutki najechania pojazdu na bagier

Ze wzgkdu na funke} bariery drogowe podzi€limazna na:

— skrajne - umieszczone przy krgixi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowego,

— dziehce - umieszczone na pasie dagin drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie
dziekcym,

— ostonowe - umieszczone ¢dizy jezdni a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujcymi sk w poblizu jezdni.

Ze wzgkdu na materiat rozediamy bariery:

— stalowe U-14a,

— betonowe U-14b,

— stalowo-betonowe U-14c,

— stalowe linowe U-14d,

— z tworzyw sztucznych U-14e wypetnione piaskienb lwody do zabezpiecze
tymczasowych.

Ze wzgkdu na odksztatcenie w czasie kolizji raznéamy nasgpujace bariery:

— sztywne, ktorych odksztatcenie jest rowne lubKid zeru,

—wzmocnione, w ktérych odksztatcenie zaalochodzi do 0,85m,

— podatne, w ktérych odksztatcenie wynosi od 0,8 Gon.

Lokalizaci drogowych barier ochronnych w przekroju poprzeaznprzedstawiaj
rysunki od 27a do 27k.

pas awaryjny lub
utwardzone pobocze

Rys. 27a. Lokalizacja stalowych barier ochronnyehykrawedzi pasa awaryjnego lub
utwardzonego pobocza.

L
0.75,

Rys. 27b. Lokalizacja stalowych barier ochronnyetyrkrawedzi pasa ruchu z poboczem
ziemnym lub z poboczem ziemnym wraz z opask

min. 0.50
0.25

kraweznik ‘

i

Rys. 27c. Lokalizacja stalowych barier ochronnyehypkrawezniku w odlegtgci nie
mniejszej nk 0,5m.

0.75

<0.20

kraweznik

Rys. 27d. Lokalizacja stalowych barier ochronnyetypkrawezniku w odlegtgci nie
wigkszej niz 0,2m.

pas _dzislacy

Rys. 27e. Lokalizacja stalowych barier ochronnych pasie dzieicym drég
dwujezdniowych bez krayinikow.
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Rys. 27f. Lokalizacja stalowych barier ochronnych pasie dzieicym drég
dwujezdniowych z kragznikami.

pas awaryjny lub

utwardzone pobocze

0.75,

Rys. 27g. Lokalizacja betonowych barier ochronngety krawedzi pasa awaryjnego lub
utwardzonego pobocza.

Rys. 27h. Lokalizacja betonowych barier ochronnymizy krawedzi pasa ruchu z
poboczem ziemnym lub z poboczem ziemnym wraz zlapas

min. 0.50

kraweznik

Rys. 27i. Lokalizacja betonowych barier ochronnygtzy krawezniku w odlegtdci
wigkszej nk 0,5m.

<0.20

|

Rys. 27j. Lokalizacja betonowych barier ochronnyzhpokcza przy krawzniku w
odlegtaici mniejszej ni 0,2m.

kraweznik

>0.81

min.0.20
min.0.20, szerokoss pos ruchu|

szerokess pas ruohu

Rys. 27k. Lokalizacja betonowych barier ochronnywd drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych.

Na kaicach barier ( rys. 27) nale stosowd ukasne odcinki o diugéciach:
— na odcinku pocgkowym, gdy v > 100 km/h - 16m ( drogi ekspresowe)
v >80 km/h - 12m
v <80 km/h - 8m
— na odcinku kécowym - 8m
Na drogach dwukierunkowych odcinkitkeowe barier naley ksztattowa identycznie
jak odcinki pocatkowe.
Jeeli umaliwiaja to warunki terenowe - zalecagsstosowanie odchylenia odcinkéw
pocatkowych i kaicowych na zewatrz drogi lub do osi pasa dziekgo. Odchylenie to
powinno wynosi:
— dla odcinkéw o dtugi 16m + 1,0m lub 0,75m
— dla odcinkéw o diug@i 12m + 0,75m lub 0,5m
— dla odcinkéw o dtugi@i 8m + 0,5m.
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Rys. 28. Ukéne odcinki kaicowe barier ochronnych

Zaleca si stosowanie barier podatnych (typ 1), pozostatey tyjarier stosuje siw
przypadku, gdy warunki terenowe uniexiwiaja odpowiednie odksztatcenie bariery.
Lokalizacg barier stalowych, ich typ, diugé taémy i bariery oraz rozstaw stupkéw
podano na planie sytuacyjnym drogi — ORGANIZACJA GHU. Przykiad oznaczenia
barier stalowych:
typ —>SP-09/4— diugadi¢ tasmy
diugas¢ bariery —> 32/4 <— rozstaw stupkéw
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Wysokai¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powienzciha ktérej podczas
kolizji znajduje st koto pojazdu samochodowego, do gérne) kidzivprowadnicy bariery
wynosi 0,75 m. Wysol barier betonowych pelnych nie peoby¢ mniejsza od 0,80 m.
Moga by¢ stosowane bariery betonowe petne oksrej wysokeéci.

W przypadku zmiany pofenia bariery w przekroju poprzecznym drogi skosirddc

przejciowego nie mee by wigkszy od 1: 20.

4.4.2. Ostony energochtonne i zabezpiegzaj

Ostony energochtonne U-15a (rysunek 28) ceglsigj przede wszystkim pochtanianiem
energii pojazdu uderzgjego w ostog, a tym samym zmniejszeniem skutkéw wypadkow,
do jakich dochodzitoby przy uderzeniu pojazdéw lméernio w przeszkagbez ostony.
Ostony energochtonne mggyé wykonywane jako wielosegmentowe. Dopuszcza si
stosowanie oston zabezpiecgajch w postaci monoblokéw U-15b (rysunek 29).

strzala z folii
odblaskowe]
barwy biate]

Korpus
barwy zislonej

Rys. 28. Przykiad ostony energochtonnej U-15a.
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barwy biate]
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barwy zislone]

Rys. 29. Przyktad ostony zabezpieazaj U-15b.

Ostony energochtonne i ostony zabezpiegzajpowinny by oznakowane na powierzchni
czotowej biatymi strzatami na zielonym tle z fobidblaskowej, wskazugymi kierunek
omijania oston.

Wymiary biatych strzat do oznaczania oston enerfgutych i oston zabezpiecaaych
wedtug wzoréw na rysunkach 28 i 29 przedstawiortalveli 16.

Tab. 16. Wymiary i minimalna masa oston zabezpiecyah zabezpieczagych-15b.
b

R Min. h m a Masa [kg]
po docizeniu
500 800 160 700 600 200
750 1300 240 1050 900 350
1000 1500 320 1400 1200 500

Zabudowanie ostony w pasie drogowym musi zapé\aji stabilngé. Ostony mog by¢
przytwierdzone bezgeednio do nawierzchni lub obiektu znajgtggo st w pasie
drogowym. Budowa monoblokéw U-15b powinna ufiwia¢ dochzenia ich wrtrza
wodg lub piaskiem.

W szczegdlnie niebezpiecznych miejscach ze gdzgha maliwosé najechania pojazdu
na obiekty znajduge si w pasie drogowym (tunele, podpory mostow i wiadukitp.)
zaleca si stosowanie oston energochtonnych U-15a. Ostonggesetonne mog by
umieszczane przed barierami ochronnymi w miejstakich jak:

— rozwidlenia i odgakienia hcznic wyjazdowych z autostrad i droég ekspresowych,

— pocatki drég ekspresowych na odcinkachediyweztowych stanowicych przedtaenie
drég ogdlnodogpnych.

4.5. Uradzenia zabezpieczgje ruch pieszych i rowerzystow
4.5.1. Balustrady

Balustrada U-11a, wedtug wzoru i wymiaréw pokazdnya rysunku 30 stosujezsiv celu
zabezpieczenia pieszych lub rowerzystéw przed speiem z obiektéw mostowych lub
nasypéw. Stosuje sije jesli powierzchnia po ktérej odbywa esiruch potaona jest
powyzej 0,5m od poziomu terenu.

Barwy balustrad ustala zadca drogi.

Barwy pokczy:

— uchwytu pogczy - biata,

— elementéw pionowych (szczelin)-na przemian hial@bieska o polach diugoi 1,0m.
Balustrady chronce ruch pieszych oprécz poey i stupkéw powinny sktada sig
wytacznie z elementéw pionowych (szczeblin) o rozstaviéewigkszym ni 0,14m. Dolny
poziomy element konstrukcji balustradyciacy szczebliny nie m@ znajdowa si¢
powyzej 0,12m od poziomu chodnika.

100 1000

sua 15, 1as saa 15
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Rys. 30. Przykfad wzoru balustrady U-11a

Dopuszcza giréwniez porecze, ktére pongidzy uchwytem a poziomem terenu, majne
elementy np. petne, z siatki, itp.z@di skutecznie chronione pieszego Wysoké poreczy
powinna wynosi 1,0 m.

Minimalne wysokéci balustrad wynosz

—1,1m przy chodnikach dla pieszych,

— 1,2m przysciezkach rowerowych,

—1,3m przy chodnikach dla pieszych nad liniamejmhymi i tramwajowymi.

4.5.2. Barieroparcze

Na obiektach mostowych, z tak w innych miejscach, gdzie nie ma anwosci
oddzielnego stosowania barier i balustrad, a zaghashiecznéé¢ zastosowania ochrony
ruchu pieszego i kolowego, mua stosowé barieropogcze U-11b wedtug wzoru i
wymiaréw pokazanych na rysunku 31.

750

Rys. 31. Przykfad barieropmzy U-11b:
a) przektadkowej,
b) bezprzektadkowej.

4.5.3. Ogrodzenia

Ogrodzenia U-12 stosujeesiw celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jézdn
uniemaliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedotonych lub skanalizowania
ruchu pieszych.

Nalezy stosowa wygrodzenia dla pieszych wg wzoru przedstawionegaysunku 33 o
wysokadici maksymalnie 0,90m, w miejsce #gj wymienionych. Wygrodzenia sktadaj
si¢ z owalnych zamkrtych modutéw oraz ze stupkéw montowanych w gruncie.
Wszystkie elementy petzy naley wykona z rur stalowych czarnych @ednicy 40mm
ocynkowanych ogniowo - gruké ocynkowania 85um. Stupki pgizy naley wbi¢ w
grunt na gibokas¢ 0,80m. taczenie owalnych zamkgtych modutéw i stupkéw za
pomoa sworzni gwintowanych. Pojedynczy modut ma remgic 2,00 m. Na kadym
przsle o diugdci 2,00m w potowie jego diugoi nalezy na gérnej rurze zamontowad
strony jezdni odblask typu U-Ic biato-czerwony @@wolczerwony od strony najazdu
samochodéw). Diugg odcinkéw pogczy naley dopasowa uwzgkdniajac szerokeci
zjazdéw na posesje.

(Pu—m biato—czerwony

1 0.4m

m
0,5m

0,8m

Rys. 33. Wz6r ogrodzenia segmentowego U-12a

Dopuszcza si réwniez, w zalenosci od warunkéw lokalnych, stosowanie innych
ogrodzé spetniagcych podobne funkcje. Ogrodzenia te mbyé z prtéw, siatek, ptyt w
ramach, ksztattownikéw, itp. Wysokbtych wygrodzé powinna wynosi 0,70 + 1,20m,
przy czym mniejsz wysokdi¢ nalezy stosowa w miejscach, w ktérych ogrodzenie #eo
ogranicza widocznd¢ kierujacych pojazdami, np. w otbie skrzyowai, przeg¢ dla
pieszych, itp. O wyborze typu wygrodzenia decydojeestor.

Ogrodzenia tacuchowe U-12b, wedtug wzoru i wymiaréw pokazanyehrgsunku 34,
wystepuja w postaci stupkéw patzonych tacuchami.

Barwy ogrodzenia fecuchowego:

— stupkéw - na przemian biata i czerwona, w forpasoéw o wysok&i 25cm, przy czym
dolny pas jest biaty lub wyfkowo szary:

— fancucha - szara lub biato-czerwona w odcinkach par25¢c

Dopuszcza si stosowanie ogrodae tancuchowych dostosowanych do architektury
otoczenia o barwach innychzrbiato-czerwone.

152.0) 15@.0)
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Rys. 34. Wz6r ogrodzeniarfeuchowego U-12b

Wysokai¢ tych ogrodzé powinna wynosi 1,10m. Rozstaw stupkéw powinien wynosi
1,5m lub 2,0m, a strzatka ugia taicucha do 0,10m.

Ogrodzenia tacuchowe stosuje sigtéwnie w miastach o dym ruchu pieszych, w
obrebie skrzyowai, na ktérych ze wzgtéw bezpiecaestwa pieszych konieczne jest
skierowanie ich na wyznaczone pezig.

Przed obiektami, do ktérych ugszczaj dzieci nie dopuszczaesstosowania ogrodde
tancuchowych. W tych miejscach mpby¢ stosowane ogrodzenia segmentowe.
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4.5.4. Stupki blokujce.

W celu niedopuszczenia do wfizania pojazdéw na chodniki lub agi piesze albo
rowerowe stosuje sistupki blokujce U-12c (rysunek 35).

150 150
600~800

150

150

min.2120

®

Rys. 35. Przyktad stupka blokigego U-12c.

Stupki U-12c mog by¢ wykonane z metalu, drewna lub tworzyw sztucznyBhrwa
stupkéw blokujcych powinna b§ biato-czerwona. Dopuszczag sstosowanie stupkow
blokujacych w formie ozdobnej dostosowanej do architekatoczenia o barwach innych
niz biato-czerwone.

4.6. Lustra drogowe

Lustra drogowe wypukte U-18, o zykiszonym licie obserwacii, stosujegsiv miejscach,
gdzie stojce przy drodze budynki, stupy, drzewa itp. ogramjicevidoczngé kierujacym
pojazdami. Dotyczy to przede wszystkim:

— skrzyowan drég i ulic osiedlowych,

— wyjazdéw z posesji,

— przystankéw komunikacji zbiorowej usytuowanychtudach drég lub ulic,

— dr6g wewstrznych.

Lustra drogowe powinny kiyzamocowane na wyso@ minimum 2,0m od poziomu
chodnika lub pobocza.

Stosuje si dwa rodzaje luster drogowych:

— okmgte U-18a,

— prostolgtne U-18b.

Rys. 36. Przykfad lustra:
a) okugtego U-18a,
b) prostoltnego U-18b.

W tabeli 17 przedstawiono stosowane lustra drogawezaleznosci od odlegtéci
obserwacji ktowe;.

Tab. 17. Rodzaje i wymiary luster drogowych U-18.

Minimalna odlegte¢
Rodzaj lustra Wymiary obserwacji l{toalej
mm m
@500, @600 9+12
okragte 3700, @800, 2900 15-22
400 x 600 9+12
prostokytne 600 x 800 15+22
800 x 1000 22+27

4.7. Ostony przeciwshieniowe

W celu zapobizenia dlepianiu przez nadjelzajace z przeciwka pojazdy na drogach
dwujezdniowych (autostradach) Iub drogach réwngieyt stosuje s ostony
przeciwoknieniowe: naturalne (krzewy, drzewa) lub sztuczmpeine, aurowe). W
przypadku wysgpowania drogowych barier ochronnych na odcinkaciyraanych
olsnieniem naley wykorzyst& je do montowania oston przeci¥oleniowych U-19
(rysunek 37). Rozmieszczenie elementéw sktadowyslonoprzeciwalnieniowych na
barierach ochronnych powinnodgo 600 + 700mm.

41

200-250

=

Rys. 37. Przykfad elementéw sktadowych oston przekshieniowych.

Ostony przeciwdgieniowe powinny:

— przeciwdziaté olsnieniu, na wysokszi 1,0m nad powierzchaijezdni,

— zapewni ostorg na calym zagrmnym oknieniem odcinku drogi.

Ostony przeciwaihieniowe nie powinny:

— ograniczé widoczndci,

— naruszéa skrajni drogi,

— powodowa zagraenia bezpiecZestwa ruchu,

— powodowa zahiezania drogi.

Zaleca s umieszczanie ostony przeciwnieniowych:

— migdzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu nainklu zagraonym oknieniem,

w obrbie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu poztym drogi do 2%, na ktérym
odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlégloréwnej wymaganej widoczsoi na
zatrzymanie jest wksze nk szeroké¢ pasa dzielcego zwgkszona o 2,0m,

— wzdhuz tacznicy przylegajcej do drogi w wzle, na ktérej ruch pojazdéw jest przeciwny
do kierunku ruchu na drodze,

— miedzy réwnolegle przebiegajymi drogami lub midzy drog, a torem kolejowym,

— miedzy jezdni drogi a urzdzeniem obstugi uczestnikéw ruchu, na ktérym ruch
pojazdéw widoczny z drogi odbywagsi przeciwnym kierunku,

— w obebie obiektéw statych, ktérychéwietlenie powoduje éhienie na drodze.

4.8. Rozwizania specjalne
4.8.1. Poprzeczne pasy zwalaig

Poprzeczne pasy zwalniap maj, za zadanie spowolnienie ruchu pojazdéw poprzea efe
wibracyjno-akustyczny przed miejscem wymaggn ograniczenia pdkosci przez
umieszczenie na pasie ruchu w poprzek jezdni grpjggiu poprzecznych koloru
czerwonego linii o szerokoi 12 cm i 12 cm odgpie migdzy nimi.

linia krawedziowa

linia segregacyjna
linia 0,12 grub. 0,5cm
odstep 0,12m

Rys. 38. Poprzeczne pasy zwalaéa na diugéci 100m

Odstpy miedzy grupami linii poprzecznych wynaspocawszy od miejsca ograniczenia
predkaosci 5m, 6m, 7m, 8m, 10m, 14m, 20m i 28m. Wykonapiegem specjalistycznym.

4.8.2. Progi akustyczne i wizualne

Progi akustyczne i wizualne $o wygarbienia poprzeczne na liniach kegaiowych P-7b
od 4 do 10cm i catkowitej wysoka do 8mm umieszczane w regularnych epath co
25cm. Efekt akustyczny i wibracyjny uzyskuje; girzez najedzanie k6t pojazdu na
utozone progi zé efekt wizualny szczegélnie w trudnych warunkactnasferycznych
(deszcz, mgta) jest spowodowany wysak progu posypanego materiatem refleksyjnym.
Wykonanie sprgem specjalistycznym.

5. SYGNALY DROGOWE - SYGNALIZACJA

5.1. Sygnalizacja trzykolorowa

Na projektach przedstawiono rozmieszczenie sygmaligw w postaci symboli
graficznych wynikajce z potrzeb organizaciji ruchu. Oprogramowaniegécelektryczna i
parametry techniczne sygnatéw drogowych nigizedmiotem niniejszego opracowania i
znajdup, sie bezpgrednio u Zarzdzapcego Ruchem.

Rys. 39. Symbole graficzne sygnatéw wystiace w projektach organizacji ruchu
pokazano pougj:

a) El - sygnat czerwony h - sygnat czerwony migagy
- sygnat czerwony z6ttym  d) - sygnatzotty

e) _ sygnatzotty migapcy  f) l:l - sygnat zielony
g) [I]]I[l]] - sygnat zielony migagy h) XXXX]. brak sygnatu

Rys. 40. Symbole graficzne lokalizacji sygnalizéte wystpujace w projektach
organizacji ruchu pokazano peej:

NI

Rys. 41. Symbole graficzne wyptjace w projektach organizacji ruchu sygnalizatoréw
pokazano pougj:

A - sygnalizator ogéiny k. - sygnalizator pomocniczy @ 100(90) mm

N LYYy -
DA

skrecanie w kierunku wskazanym strzatk

- sygnalizator z sygnatem dopuszezgin

e) A - sygnalizator dla pieszych - sygnalizator dla tramwajow

g) i i i i i i - sygnalizatory kierunkowe dla tramwajow

h) - sygnalizatory dla autobuséw A - sygnalizator dla rowerzystéw

i) - jednokomorowy sygnalizator ostrzegawczy6ita migapca sylwetky pieszego

k) - sygnalizator pétokigty dla pieszych l‘ - sygnalizator
jednokomorowy

m) - sygnalizator z ekranem kontrastowym [ - detektor wbudowany w
nawierzchng

0) ~ _ detektor nadjezdniowy pl8] - przycisk dla pieszych (rowerzystéw)
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6. ZNAKI AKTYWNE

Znaki aktywne s urzdzeniami bezpiecAstwa ruchu instalowanymi w miejscach
szczegblnie niebezpiecznych a zarazem te wraz ze sterownikami umdzenia
elektroniczne i wobec povigzegomusz posiada: dokumentacje techniczno-ruchowy
dla kazdego rodzaju znaku.
W celu zapewnienia mtiwie najwigkszego stopnia niezawodimd pracy znakéw
aktywnych znaki aktywne powinny bywykonane na ,obwodach drukowanych” z
laminatéw dwustronnych, posiadeych metalizag otworéw. Plytki obwodéw
drukowanych musgbyc zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi hiaey
zalewy epoksydow aplikowan, po wlutowaniu wszystkich elementéw elektronicznych
Kazdy rysunek znaku ze wzgléw bezpiecagstwa musi by wykonany z co najmniej
dwéch rzdéw diéd o niezalenych obwodachswiecenia. Uklad steragy cyklem
swiecenia znaku aktywnego powinien utaia¢ zmiarg tego cyklu, bez konieczici
demontau sterowania lub znaku.
Znaki zainstalowane pracige w cyklu catodobowym powinny Bywyposaone w
automatyczny regulator, ktéry przy pzeniu Gwietlenia zewgtrznego mniejszym ni50
Ix redukuje mogwietlng znaku ok. 70% - 80% mocy znamionowe;.
Znaki aktywne pracage w cyklu fali swietlnej, powinny by dowolnie wymienialne,
niezalgnie od miejsca zainstalowania ich w szeregu fak, aby uszkodzenie elementu
fali nie powodowato zaklégew dalszej jej pracy.
Znaki aktywne, a szczeg6lnieggé ze zrodtem swiatta musz posiada odpowiedni kt
ustawienia w plaszczpie pionowej i poziomej, posiadadpowiedni moc swietlng i
odpowiednd czgstotliwosé bysku.
Zasilanie znakéw mi@ by¢ nastpujace:
— z sieci energetycznej,
- z baterii stonecznej,
- akumulatora
Bez wzgkdu na zastosowany rodzaj zasilania maleapewnt ciagte dziatanie znakéw
przez 24 godz./dab
Jeili zasilanie jest z baterii natg pamita¢ o odpowiednim ustawieniu baterii.
Znaki aktywne powinny posiada konstrukcje wsporcze spetnigf wymagania
konstrukeji z tatwo zrywalnymi ztzami. Zaleca i stosowanie tatwo zrywalnych lub
fatwo rozhcznych przekrojéw, zktzy lub przegubéw o odpowiednio bezpiecznej
konstrukcji, umieszczonych od 0,15 do 0,20m nadieaehni, fundamentu. Konstrukcja
wsporcza znaku musi bywykonana w sposéb ograniczey zagraenie wytkownikow
drogi. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapéwmazliwosé tatwej naprawy po
najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszoidzznaku.
Stosowanessréznego rodzaju znaki aktywne na drogach.
Do najczsciej stosowanych zaliczagstnaki:

- U-3a,

- C-9, C-10 lub C-11 wygpujace wspdinie z U-5

- znak D-6 - przeicie aktywne

- ostrzegawcze tablice informacyjne

6.1 Znaki aktywne U-3a

Znaki aktywne U-3a wyspuja pojedyiczo lub w zestawie ztmnym z kilku elementow i
dzigki zastosowaniu sterownika mikroprocesorowego resteakéw pracuje w cyklu "fali
Swietlnej”. Aktywne tablice prowadice zeswiattlemzo6itym lub biatym — wykonane w
formie zamknitego kasetonu o wymiarach odpowiaggn wymiarom znakéw
konwencjonalnych. Lico znaku jest wykonane z fbliib Il typu a obrys konturu strzaty
na znaku jest otoczony wysokiej intensyéeigwiecacymi diodami LED.

6.2 Znaki aktywne C-9, C-10 lub C-11

Zamknkty, szczelny kaseton w ksztalcie kota wielkia odpowiadajcy wielkasci znaku
konwencjonalnego.

Lica znakéw wykonane z folii typu | lub Il. Obrysokturu strzaty na znaku C jest
otoczony dwoma kglami wysokiej intensywnigi swiecacymi diodami LED. Zgodnie z p.
4.1. Dziennika Ustaw nr 220 — Zaknik 3,swiecenie pulsacyjne znaku C (eeoodbywa
si¢ jednoczénie ze znakiem U-5) z egtotliwoscia 2 + 0,50 Hz (120 + 30 przerw/min)
przy czym stosunek nadawania sygnatu do czasu kegdnatu powinien hyjak 0,6 do
0,4.

Stupki przeszkodowe U-5

Zgodnie z pismem z dn. 21.09.2004 wprowastzan ujednolicone zasady wdemnia
zapiséw rozporgizenia Ml z dn. 03.07.2003 r. najestosowd wytacznie stupki w
ksztalcie prostopadioianu (graniastostup czworgtky prosty) — zamkety, szczelny
kaseton barwyoéttej. Sciana czotowa (od strony najazdu, prostopadta d¢eeni) — lico
znaku wykonane z co najmniej &dbw pionowych paséw folii typu Il lub pryzmatycznej
tworzacych ptaszczyzpodblasku min. 0,5m2. W pasach folii umieszczopes najmniej
dwa rzdy wysokiej intensywnszi swiecace diody LED wzmacniag efekt odblasku folii.
Swiecenie znaku pulsacyjne (we odbywa si¢ ze znakiem typu C lub oddzielnie) z
czestotliwoicia 2 + 0,50 Hz (120 + 30 przerw/min) przy czym stoskinadawania sygnatu
do czasu braku sygnatu powinienchigk 0,6 do 0,4, zgodnie z p. 4.1. Dziennika Ustaw
220 — Zadcznik 3.

6.3 Przéwietlony znak D-6 na wysgniku

Przéwietlony znak D-6 na wysgniku — urzzdzenie — kaseton stice do sygnalizaciji i
doswietlenia przejcia dla pieszych z whasnymiddtamiswiatta
i instalach elektryczm zawierajca wszystkie niezédne detale do przymocowania i
pofaczenia z zewgtrzng siech elektryczn.
. Kaseton znaku — hermetyczna budowa, o wymiaraclinrainych 1000x1000
mm z dodatkow lamp, sodowa 250 W dwietlajaca od goéry przejcie dla
pieszych z jednostroanzoita komom pulsacyjm typu LED odporna na
zréznicowane warunki pogodowsiodowiskowe
. Zminimalizowany pobér pdu, podwietlenie ptyty znaku za pomac
oswietlenia energooszednego
. Wymaog zastosowania takiegévaetlenia, aby przégie dla pieszych bylo
dostatecznie fvietlone.

6.4 Znak D-6 na wysgniku zasilany z baterii stonecznych

Znak D-6 na wysigniku zasilany z baterii stonecznyeturzadzenie — kaseton styce do
sygnalizacji i déwietlenia przejcia dla pieszych z wtasnynar6dtami swiatta i instalaci
elektryczm zawierajica wszystkie niezédne detale do przymocowania i pgetenia do
zrédta zasilania w postaci baterii stonecznej.
. Kaseton znaku — hermetyczna budowa, o wymiaraclnmainych 1000x1000
mm z dodatkow lamm oswietlajaca od gory przejcie dla pieszych i z
jednostronn z6tta komom pulsacyjn typu LED
Lico znaku wykonane z folii odblaskowej pryzmatyegn
. Zminimalizowany pobér pdu do @wietlenia przejcia dla pieszych
. Wymég zastosowania takiegévdetlenia, aby przégie byto dostatecznie
oswietlone.
Dopuszcza sistosowanie znakéw aktywnych D-6 sterowanych ckajmi
ruchu pieszego. Przy braku ruchu pieszego znakigstny, natomiast z chwil
pojawienia si pieszego w zagju czujnika — znak siuaktywnia, zaczyna
dziatat sygnat ostrzegawczy nad znakiemiwietla przejcie dla pieszych.
Stosowanie takiego znaku wymaga skanalizowania digj przejcia
barierkami np. U-11 lub
U-12a.

6.4.1 Konstrukcja wsporcza do znakéw D-6 — stupitiyfSt.

. Stup pod znak stanowibedzie konstrukcja wysggnika MSt o diugéci
wysiegnika zapewniagcego prawidtowe umieszczenie znaku nad jegdni

. Wysiegnik stupa musi posiadavzmocnion konstrukcg tak aby nie naginatsi
pod obcizeniami znaku jak réwniepodczas wiatru.

. Podstawa wysgnika musi by przystosowana w zaleosci od rodzaju
zasilania: do zasilania z sieci energetycznej l@mantowaniu na niej
konstrukcji z bateriami stonecznymi.

. Podstawa i wysgnik musz posiadéa minimum 5 letrd gwarancg
antykorozyjn,

. Wneka masztu zabezpieczona w spos6b unidimiajacy przenikanie wody do
tabliczki bezpiecznikowej.

6.4.2 Fundamenty pod konstrukgnaku D-6

. W zaleznoici od rodzaju stosowanej konstrukeji nglestosowd fundamenty
typowe F-12/3, F-16/3

. W przypadku konieczrigi wykonania fundamentu wylewanego na mokro

beton uyty musi by klasy nie mniejszej niB-20 spetniajcy wymagania PN-
B-06250 a zbrojenie stalowedrie zgodne z norPN-84/B-03264

6.5 Ostrzegawcze tablice informacyjne

Ostrzegawcze tablice informacyjne map zadanie wczesne ostrzeganigtkownikow
drég o wys¢pujacym zagraeniu lub nieoczekiwanej sytuacji. Na tabligyednio o
wymiarach 1,2m x 2,0m w zaeoici od wystpujacej sytuacji umieszczagsinformacije
(zalecenie) dla kierowcy, lico znaku konwencjongime podaniem odlegioi od miejsca
zagraenia. Nad znakiem umieszczona jest migaj lampa diodowa dostrzegalna z
odlegtaici ca. 1km.

Zaréwno znak jak i tablica wykonang = folii pryzmatycznej.

6.6 Sygnat ostrzegawczy — pémgetiony znak D-6

Sygnatem ostrzegawczym nakamym wszystkim kierujcym i pieszym zachowanie

szczegolnej ostimosci jest migajcy sygnatzolty nadawany przez sygnalizatory dla

pojazdéw lub sygnalizatory jednokomorowe.

Sygnat ostrzegawczy me byt nadawany zaréwno okresowo, tj. w przerwachkdzy

prac sygnalizacji w pelnym zakresie (z programem trjlvym), jak i stale w miejscach,

gdzie wystpuje zagraenie bezpieczsstwa ruchu, a ktére nie kwalifikayjsic jeszcze do

zainstalowania petnej sygnalizacji tr6jbarwnej.

Sygnaly ostrzegawcze (pojedyncze lub w postacisfaiétinej) stosuje siw przypadku

zajecia czsci jezdni podczas robét prowadzonym w pasie drogowy

Szczegbinymi przypadkami zastosowania sygnatzegawczegoas

- sygnat ostrzegawczy pmizony ze znakiem D-6 zainstalowanym nad

przefciem dla pieszych, tzw. prZeje aktywne. Zaleca @i stosowanie
rozwiazania z dwoma sygnalizatorami migajmi naprzemiennie,
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Rys. 48. Przykiad stosowania piagetionego D-6

- sygnat w postaci sylwetki pieszego stosowany nazyskwaniach z
sygnalizacj swieting przed przejciami dla pieszych usytuowanymi tale s
niewidoczne dla kieragych opuszczagych skrzyowanie; jego nadawanie
powinno rozpoczynasi¢ 0 1 s wczéniej niz rozpoczcie nadawania sygnatu
Zielonego dla pieszych na danym pfzej przez jezdri natomiast zakiczenie
powinno uwzgidniaé czas ewakuacji pieszych po zaprzestaniu nadawania
sygnatu zielonego migagego.
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